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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem MaRe beeintrachtigen.
Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr kdnnen Auswirkungen bis hin zur gesund-
heitlichen Belastung nach sich ziehen. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umge-
bungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermei-
dung von Umgebungsléarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und

Erhalt von Gebieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmkartierung
und Larmaktionsplanung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG,

88 47a-f) sowie in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem funfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Belastun-
gen kartiert und somit die Basis fir die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4. Runde
gelegt. Fur die Larmkartierung der Hauptverkehrsstraf3en in Gemeinden bis 80.000 Einwohnern
ist in Sachsen seit 2022 das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) zu-
standig. Schienenwege in Bundesbesitz (EdB) werden durch das Eisenbahnbundesamt (EBA)

kartiert.

Die Gemeinde Weinboéhla steht im Jahr 2023 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung ihres
Larmaktionsplanes (LAP). Darin sind bisherige MaRnahmen zu evaluieren und fur weiterhin sowie
neu belastete Bereiche nach Méglichkeit geeignete Larmminderungsmafnahmen zu entwickeln.
Der Stichtag fur die Fertigstellung des neuen LAP ist der 18. Juli 2024.

Inhalt und Eingangsgr6f3en der Larmkartierung

Hinweis: Da eine vertiefende Betrachtung des Schienen- sowie des Fluglarms gemaf BImSchG
nicht vordergriindig Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung ist und die in der vorlie-
genden Untersuchung beschriebenen diesbeziiglichen Analyseergebnisse ausschliel3lich infor-
mativen Charakter besitzen, beziehen sich die nachfolgenden Erlauterungen zu Grol3teilen auf

den Verkehrstrager StralRe.

Um die Larmbelastung einer Gemeinde zu ermitteln, wird die Hohe der Gerduschbelastung be-
rechnet und in entsprechenden Larmkarten dargestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner
ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen als Larmbetroffene gelten. Im Sinne des ange-
strebten Verursacherprinzips werden keine Gesamtlarmbelastungen (bspw. Kombination von

Stral3en- und Schienenldrm) berechnet. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fur
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Hauptverkehrsstral’en Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag
im DTV), wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr kartiert werden

mussen. GroRRflughéfen miissen ab 50.000 Flugbewegungen pro Jahr kartiert werden.

Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die Hohe der Geréduschbelastung hervor. Die
Belastung wird in dB(A) (Dezibel mit Frequenzfilter A, als gemittelter Dauerschallpegel) angege-
ben. Die Klasseneinteilung erfolgt in Schritten von 5 dB. Die Berechnung der Schallausbreitung
erfolgt seit der Larmkartierung 2022 geman der Berechnungsvorschrift BUB*. Berechnet werden
zwei maf3gebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkiirzung fir Day — Evening — Night). Lnight beinhaltet den fir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der Frequenzfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LfULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fur
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lpen L night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausldseschwellen fir die Larmaktionsplanung der Gemeinde Weinbdhla

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielrdaume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die tGber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von finf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom

Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu férdern. Auch

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fir die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und StralRenverkehr, Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen 2005

A w NP
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weitere Mallnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelédge Uber die der-
zeit bereits bestehenden Mdglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden
im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Grinden werden fiir die kurz- bis mittelfristig an-
gesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die
Schwellenwerte gemé&R der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau

hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Héhe von 4 Metern Gber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebéauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist — im Einzelfall kbnnen ergéan-
zende Betrachtungen deshalb sinnvoll sein. Weiterhin ist zu beachten, dass bei der Berechnung

von Aul3enpegeln passiver Larmschutz (z.B. Schallschutzfenster) keine Beachtung findet.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kbnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kénnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren bertcksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 t)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren:  Fahrbahnbelag
Gelandeverlauf
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wénden

Fahrbahnlangsneigung

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten geman der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschliel3end werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Gemeinde aufsummiert.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

. Auswertung Kartierung/Vorprifung

Analyse Larm-und Konfliktsituation

= Larmanalysen, Betroffenenanalysen
. ysen, Y } Ergebnis der

Konfliktanal
onfifdanalysen Larmkartierung

= Verkehrliche Analysen
= Ermittlung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen

= Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

= Herausarbeitung von Konflikitypen

= Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konflikibereiche

= Erarbeitung Qualitéts- und Indikatoren-System

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaR nahmenplan)

. 4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

= Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur LA&rmminderung
= Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

= Beschreibung von Malknahmenansétzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
= Ausarbeitung von EinzelmalZnahmen

= Wirkungsanalysen und -bewertung

= Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
= Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Maltnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Straflenbaulasttrager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fiir die FortfUhrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

AU U G

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

. 4

lll. Beschlussfassung und Dokumentation
= Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Schallpegelberechnung zu praziseren und damit zu z.T. veranderten Ergebnissen.

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

Vorinform_ation der Biirgerschaft,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,
Abwiédgung/Einarbeitung von Anregungen

mation

Infor-

L

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt

aufgrund der geanderten Einwohnerverteilung im Geb&aude nach BEB flihrt auch die aktualisierte
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Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter MaBnahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen im Gemeindegebiet. Die Minderung der Belastung der
Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitét innerstadtischer
Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitétsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete* fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blrger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fiir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fur die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. In Weinbohla stellt sich das Offentlichkeitsbeteiligungsverfahren wie

folgt dar:

= 1. Stufe: Burgerinformation zu Bearbeitungsbeginn des aktuellen LAP Uber ausgewéhlte Me-
dien (Amtsblatt, Homepage der Stadt)
= 2. Stufe: Auslegung des Larmaktionsplans (Entwurfsfassung) zur 6ffentlichen Einsicht mit

der Mdglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme

Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass mit dem Larmaktionsplan einerseits klare
Verwaltungsaufgaben inkl. der rechtsfehlerfreien Prifung und Umsetzung einhergehen, jedoch
fur Einzelpersonen kein direkter Rechtsanspruch auf die Umsetzung einzelner MaZnahmen be-
steht.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
bertcksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Bauamt Weinbohla.
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2. Larmsituation in der Gemeinde Weinbdhla
2.1 Verkehrsinfrastruktur des Gemeindegebiets

Weinbohla liegt nordwestlich der Landeshauptstadt Dresden unmittelbar angrenzend an die
Kreisstadt MeilR3en (Westen), die Grol3e Kreisstadt Coswig (Suden), das Gemeindegebiet Moritz-
burg (Osten) und das Gemeindegebiet Niederau (Norden). Innerhalb des Gemeindegebiets ist
neben einem zum Teil klassifizierten Straennetz auch Infrastruktur fiir den Schienenverkehr vor-

handen.

Das klassifizierte StralRennetz im Kernbereich Weinbodhlas setzt sich aus Staatsstralen (S) und

Kreisstraf3en (K) zusammen und beinhaltet folgende StraRenabschnitte:

= die S 80, die Weinbohla durchquert und nach Moritzburg & tiber Niederau nach MeiRen fiihrt,
= die S 84, die aus Richtung Coswig kommend bis zur Ortsmitte fiihrt,

= die K 8012, die den Ortskern Weinbéhla mit Niederau verbindet,

= die K 8014, die den Osten Weinbothlas mit Steinbach verbindet und

= die K 8016, die in Richtung Studwesten (Neusdrnewitz/Brockwitz) weiterfihrt.

Das klassifizierte StralRennetz wird durch weitere Haupt- und NebenstraRen ergénzt.

e

Foto: Ortsdurchfahrt S 84 (Dresdner Straf3e)

Das Schienennetz innerhalb des Gemeindegebiets besteht im Wesentlichen aus einer Eisen-
bahntrasse fiir den Fernverkehr (Strecke 6248 Dresden — Elsterwerda — Berlin), welche die be-
bauten Gebiete Weinbdhlas als Nord-Sud-Achse durchschneidet und einer Eisenbahntrasse fir

den Nahverkehr (Strecke 6363 Leipzig — Dresden), welche weitgehend parallel zur S 84 am
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2.2
22.1

22.2

westlichen Siedlungsrand verlauft. Hinzu kommt die S-Bahn-Strecke der S1, welche zwischen
Schdna und Meil3en verkehrt und Weinbohla kurz vor der sudwestlichen Gemeindegrenze (Be-
reich Neusdrnewitz) schneidet. Weiterhin besteht eine StraRenbahnverbindung zwischen Dres-
den und dem Gemeindegebiet (Linie 4), welche in Weinbdhla im Bereich der Rathausstralle —

also im Bereich des Zentrums — in einer Wendeschleife endet.

Die verkehrliche Einbindung Weinbohlas ist in Abbildung 1 dargestellt.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerdusche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel tberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlie3lich verbal darauf eingegangen.

StraRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwéhnt, werden Stralen ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im bebauten Gemein-
degebiet Weinbohla betrifft dies — wie schon im Larmaktionsplan 2018 — lediglich die Dresdner
Stral3e (S 84), welche einen DTV von ca. 10.300 Kfz/24 h und einen Schwerverkehrsanteil (SV-

Anteil) von ca. 3 % aufweist.

Zusatzlich ist ein kurzer Abschnitt der S 80 an der dstlichen Gemeindegrenze in der Larmkartie-
rung enthalten, da dort Verkehrsmengen von ca. 9.300 Kfz/24 h (SV-Anteil ca. 4 %) vorhanden
sind. Diese betrifft jedoch bezogen auf Weinbdhla unbebautes Waldgebiet, weshalb keine wei-
tergehende Betrachtung dieses Abschnitts in der vorliegenden Untersuchung erfolgt. Die angren-
zenden bebauten Bereiche dort sind Bestandteil der Nachbargemeinde Moritzburg (Ortsteil Auer)
und werden bereits durch Larmschutzwande gemaf 16. BimschV geschitzt. Demnach besteht

dort kein Anrecht auf zusatzlichen Larmschutz.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren auf der Verkehrszahlung (SVZz),
welche die Stralenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des Bundes regelmafiig
an Bundesfernstralen und auch Staatsstralen durchfihrt. Dabei wurden die Verkehrsmengen

aus dem Jahr 2015 fur das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet. Zwar existieren mittlerweile
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2.2.3

2.2.4

2.25

2.3
23.1

aktuellere Zahlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ), jedoch lagen diese zum Zeitpunkt der Berech-

nung der Larmkartierung noch nicht vor.

Larm durch Eisenbahnverkehr

Neben dem StraBenverkehrslarm muss auch der Larm, welcher durch den Eisenbahnverkehr auf
Schienenstrecken in Bundesbesitz emittiert wird, ab einem vorgegebenen Schwellenwert von
30.000 zigen pro Jahr und Strecke kartiert werden. Wie bereits erwahnt, liegt die Kartierung der
Haupteisenbahnstrecken in der Zustandigkeit des EBA. Die Kartierungen der aktuellen Runde

sind seit Juni 2022 Uber die Internetseite des EBA abrufbar.

In Weinbéhla wurden durch das EBA die in Abschnitt 2.1 genannten Eisenbahnstrecken kartiert.
Dies betrifft somit die Strecke Leipzig — Dresden, die Fernverkehrstrecke Dresden — Elster-
werda — Berlin sowie die S-Bahn-Strecke Schdna — Meil3en.

Larm durch StralRenbahn

Die in Weinbdhla vorhandenen Stral3enbahnverbindung von und nach Dresden (Linie 4) wird auf
einem gesonderten Gleiskorper gefiihrt, der am Rand der Siedlungsflachen verlauft. Diese ist
zwar auch Verursacher von Larmemissionen, wird jedoch gemaf den Vorgaben der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nur in Ballungsrdumen hinsichtlich der Larmkartierung erfasst. Demnach exis-
tieren fur Weinbothla keine quantitativen Aussagen zu den von der StraRenbahn verursachten
Schallemissionen. Im Larmaktionsplan getatigte Aussagen besitzen somit lediglich informativen
Charakter.

Sonstige Larmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-
und Freizeitstatten stellen meist spezifische Falle dar. Diese sind gemaf BImSchG und BiImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsraumen).

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung
Stral3enverkehr

Schallpegel

Der kartierte Bereich der Dresdner StralBe (S 84) erstreckt sich von der sudlichen Gemeinde-
grenze Weinbdhlas bis zum Kirchplatz im Ortszentrum und ist durch beidseitige Bebauung cha-
rakterisiert. Die Oberflachenbeschaffenheit der Stral3e ist in der Regel als gut zu bewerten, wobei
lediglich punktuelle Unebenheiten durch Schachtdeckel zu einer geringflgigen Beeinflussung der

Larmsituation fithren. Vor allem auf dem Abschnitt der Dresdner Stral3e nordlich der Kohlerstralie
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(hohe Bebauungsdichte) liegen an den Fassaden der Hauser in der ersten Reihe vermehrt Loen-
Pegel von 70-74 dB(A) an. Ansonsten befindet sich der GroRteil der Hauser in vorderster Reihe
im Pegelband 65-69 dB(A). Wird auf die in Abschnitt 1.2 beschriebenen Ausléseschwellen zu-
rickgegriffen, liegen bezogen auf den Ganztagesmittelwert an einem Grof3teil der Hauser in ers-
ter Reihe gesundheitsgeféhrdende Schallpegel (> 65 dB(A)) an.

In den sensiblen Nachtstunden zwischen 22 Uhr und 6 Uhr liegen an der Dresdner Stral3e fast
alle Hauser in vorderster Reihe mit Schallpegeln Lnight > 50 dB(A) mindestens im Bereich erheb-
licher Belastigungen. Auch hier sind die Bewohner des Abschnitts nérdlich der Kéhlerstral3e ho-
heren Pegeln von zum Teil 60-64 dB(A) ausgesetzt (gesundheitsgefahrdend), wahrend auf dem
sudlichen Abschnitt der Dresdner StrafRe in der Regel die Pegelklassen 50-54 dB(A) (Belasti-
gung) und 55-59 dB(A) (gesundheitsgefahrdend) an den Hausern erster Reihe anliegen.

In Grafik 2 sind die Pegelbéander fir den Ganztagesmittelwert Loen und den sensiblen Nachtbe-
reich Lnight an der Dresdner Stral3e dargestellt.

: Tag-Abend Nacht- : % Nacht-Larmindex
Liarmindex (Loen) : W (Lnight)

)

N\
i
i

1
"
i

MW mm m m

»
M m m m m

Kbh‘eystra@e

Grafik 2: Pegelbander Lpen (links) und Lnignt (rechts) fir den Schallpegel an der Dresdner Stral3e
(Quelle: Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie)
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Es ist zu beachten, dass die Eingangsgrof3en der Larmkartierung nicht vollumfanglich die reale
Situation abbilden. So gelten auf der Dresdner Straf3e abschnittsweise Hochstgeschwindigkeiten
von 30 km/h (temporéar vor der KiTa Wiesenblume, dauerhaft vor dem Pflegeheim advita), was
positiven Einfluss auf die lokalen Schallpegel hat. Demnach sind die dortigen Pegel niedriger als
die in der Kartierung ermittelten. Eine Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kann eine Larmminderung um ca. 2,5 dB bedeuten.

Foto: Noérdlicher Abschnitt der Dresdner Stra3e mit dichter Bebauung

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fir die Priorisierung von MaBnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
potentiell Uberschreitungen der gesundheitlich unbedenklichen Bezugspegel ausgesetzt sind
(ohne Beachtung ggf. vorhandenen passiven Schallschutzes). Die LArmkennziffern werden dabei

im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel ermittelt:

LKZ = Z Einwohner * (L — G)

LKZ: Larmkennziffer
L: Larmbelastung
G: Bezugswert
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Die Hotspotanalyse wird ausschlie3lich fir den Nachtzeitraum erstellt. Als Bezugswert dient hier
der Schwellwert fur gesundheitliche Beeintréchtigungen Lnight von 55 dB(A). Eine Larmkennziffer
von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uberschreitung von 1 dB(A) ausgesetzt

sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20 dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse sind in Grafik 3 fiir die Dresdner Stral3e dargestellt. Dabei
wird ersichtlich, dass auf dem gesamten Abschnitt der Dresdner StraBe sogenannte Larmhot-
spots (Larmkennziffer > 0) vorhanden sind. Die héchsten Larmkennziffern (blaue Quadrate) tre-

ten dabei zwischen Kohlerstrae und Tannenstral3e auf und betragen 40-64.

Hotspotanalyse

instra - ce AR/ A
K niaht ab 55 4R(A

Grafik 3: Larmschwerpunkte an der Dresdner Stral3e (Hotspotanalyse)

(Quelle: Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie)

Es muss darauf verwiesen werden, dass die Stral3enbahn, welche auf eigenem Gleiskdrper durch
das Wohngebiet entlang der Coswiger StralRe verkehrt, in der LArmkartierung nicht bertcksichtigt

wurde. Auch der Schienenverkehrslarm der Eisenbahn wird nur separat kartiert (siehe Abschnitt
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Schienenverkehr). Demnach dirften die insgesamt in den betroffenen Bereichen anliegenden

Larmbelastungen hdéher sein, als fir den Kfz-Verkehr ermittelt.

Betroffenheiten

Die von Larm betroffenen Personen werden aus den auf3en an den Wohngebéuden anliegenden
Larmpegeln und den zu den Wohngebauden hinterlegten Personen ermittelt. Die Ergebnisse der

Betroffenheitsberechnung sind in den nachfolgenden Grafiken dargestellt.

dB(A)- Betroffenheiten Lpgy 2022 dB(A)- Betroffenheiten LNight 2022
Pegelklassen Pegelklassen
N A
c
© N
275 z 6569 | 0 <
s 3
7] °
2 2
) 2
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c =
= ©
@ i =
@ =]
o 1]
65-69 v 55-59 23 3
60-64 | 203 = 50-54 | ho3 =
2 2
2 &
55-59 | 193 T 4549 |213 | 8
m | m
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Betroffene Betroffene

Grafik 4: Betroffenheiten des StralRenverkehrslarms im Ganztages- und Nachtindex

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Loen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten StralRenabschnitte in Weinbdhla 289 Personen ganztagig Pegeln ausge-
setzt, die negative Auswirkung auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der Per-
sonen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheitsre-

levanz belastet sind, liegt bei 311.

StralB3enverkehrslarm, der als belastigend eingestuft wird, sind im Ganztagesmittel 396 Personen

(=55 dB(A)) und nachts 406 Personen (245 dB(A)) ausgesetzt.

Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenhauser) liegen nicht in Bereichen, in
denen vom StraRenverkehrslarm eine mindestens belédstigende Wirkung ausgeht. Kindergéarten
zéhlen nicht zu den von der Larmkartierung erfassten sensiblen Einrichtungen, jedoch sollte an
dieser Stelle die KiTa Wiesenblume Erwahnung finden. Diese befindet sich an der S 84 und ist
laut Kartierung gesundheitsgefahrdendem StraRenlarm ausgesetzt. Allerdings wurde hier fiir die
Schallberechnung — wie oben erwahnt — eine Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt,

obwohl an besagter Stelle lediglich 30 km/h zul&ssig sind.
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2.3.2

Bei der Interpretation der Daten ist zu bertcksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaul3enpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.

Eisenbahnverkehr

Schallpegel

Wie bereits erwahnt, werden die Eisenbahnstrecken vom EBA kartiert und sind 6ffentlich einseh-
bar. Auch in der Kartierung der Eisenbahnstrecken sind Isophonen fir die jeweiligen Pegelklas-
sen dargestellt. Genauso wie im Stral3enverkehr wird dabei nach den Larmindizes Loen und Lnight
unterschieden. Die Larmkarten zeigen jedoch, dass die durch Weinbdhla verlaufenden Eisen-

bahnstrecken deutlich gréRere Flachen verlarmen als die kartierten Stral3en.

Nacht -
Larmindex (me)

45 - 49 dB(A)

Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (L

oen)

56 - 59 dB(A)
50 - 54 dB(A)

60 - 64 dB(A,
A 55- 59 dB(A)

65 - 69 dB(A) 5.

65 - 69 dB(A)
> 70 dB(A)

'/Vein_b()hla‘

70 - 74 dB(A)

>75d8B (A)

Weinbohla+"

Grafik 5: Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen gemaf EBA® fiir Lpen (links) und Lnignt (rechts)

So erreicht der Ganztagespegel Loen der Strecke 6363 (Leipzig — Dresden) zum Teil bis Gber die
Ostlich parallel verlaufende S 84 hinaus Werte oberhalb der Beléastigungsgrenze von 55 dB(A).
Der Abschnitt der Dresdner Stral3e ndrdlich der Gellertstralle ist am starksten betroffen
(Loen > 60 dB(A)). Auf der MeilR3ner StralBe (K 8012), der Niederauer Stral3e, der Sornewitzer
Stral3e, dem Thomas-Muntzer-Weg und der Kdhlerstral3e werden durch die genannte Bahntrasse

zum Teil gesundheitsgefahrdende Larmpegel von > 65 dB(A) erreicht.

8 Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt 2022
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2.3.3

Was die Fernverkehrsstrecke (Strecke 6248 Dresden — Elsterwerda — Berlin) betrifft, so sind be-
zogen auf den Ganztagesmittelwert insbesondere in den Bereichen, wo die Bebauung nah an die
Gleise heranriickt gesundheitsgefahrdende Fassadenpegel von teils sogar tiber 75 dB(A) zu ver-
zeichnen. Dies betrifft vor allem die BahnhofstraRe, Martinstral3e und Berliner Stral3e. Aber auch
die bebauten Gebiete nordlich der Reichsstral3e bis zur nérdlichen Gemeindegrenze sind von
Schienenverkehrslarm betroffen.

Die S-Bahn-Strecke (Schéna — Mei3en) belastet bebautes Gebiet ausschlie3lich im Bereich Neu-
sérnewitz in unmittelbarem Umfeld der gleichnamigen S-Bahn-Station. Dort sind im Ganztages-
mittel ca. 3-5 Hauser Schallpegeln von 55-59 dB(A) ausgesetzt. Die an die Bahnanlage angren-

zenden Kleingarten werden zum Teil mit Pegeln von 60-64 dB(A) belastet.

In den Nachtstunden ist die Larmsituation bezogen auf den Pegel abgeschwéchter als im Ganz-
tagesmittel. Die belasteten Bereiche fallen aufgrund der Darstellung geringerer Pegelklassen in
der Regel etwas weitrdumiger aus. An den bereits am Tag belasteten Fassaden liegt in den sen-
siblen Nachtzeiten haufig die nachst geringere Pegelklasse an. Dies ist auf die in der Nacht ge-

ringeren Verkehrsmengen zuriickzufuhren.

Als sensible Einrichtungen gelten gemafl Umgebungslarmrichtlinie nur Schulen und Krankenh&u-
ser. In Weinbohla betrifft dies das Freie Gymnasium an der Koéhlerstral3e, welches Schienenlarm
der Fernverkehrsstrecke Dresden — Elsterwerda — Berlin ausgesetzt ist. Hier werden Larmimmis-
sionen von 60-64 dB(A) erreicht, was zumindest als belastigend eingestuft wird. Auch die Ober-
schule Weinboéhla an der Pestalozzistraf3e wird durch die Eisenbahnstrecke von belastigenden

Larmpegeln bis zu 59 dB(A) tangiert.

Betroffenheiten

Die Anzahl der Personen, die im Gemeindegebiet Eisenbahnlarm ausgesetzt ist, wird vom EBA
zur Verfugung gestellt. Gesundheitsgefahrdendem Larm sind demnach ganztags ca. 280 Perso-
nen ausgesetzt (> 65 dB(A)), wahrend im Nachtzeitraum ca. 480 Personen betroffen sind
(> 55 db(A)). Ganztags leiden 328 Personen unter starker Larmbelastigung, starke Schlafstérun-

gen im Nachtzeitraum betreffen 139 Personen.

Gebiete mit Mehrfachbelastungen

Zwar werden die einzelnen Larmquellen in der Regel separat betrachtet, jedoch sollen an dieser
Stelle auch Aussagen zu Bereichen getroffen werden, die von Larmuberlagerungen verschiede-
ner Quellen betroffen und somit hoch belastet sind.

Da die einzig kartierte Stral3e in Weinboéhla die S 84 (Dresdner Stral3e) ist und diese im Korridor
zwischen den beiden Eisenbahnstrecken verlauft, sind auch in deren Umfeld larmbedingte Mehr-

fachbelastungen zu erwarten. Dies spiegeln auch die Pegelbénder des StralRen- sowie des
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2.3.4

Schienenlarms wider, auch wenn die Uberlagerungen nur auf die westlich gelegene Bahntrasse
zurlickzufiihren sind. So ist fast der gesamte bebaute Bereich insbesondere auf der Westseite
der Dresdner Stral’e sowohl vom Stral3en- als auch vom Schienenlarm betroffen, wobei der Be-
reich um das Elbgaubad — hier zum Teil auf beiden Stra3enseiten — aufgrund der Anndhrung des
Stral3enverlaufs an die Bahntrasse besonders hoch belastet ist. Hier werden durch Eisenbahn-
larm Ganztagespegel von 60-64 dB(A), durch StralRenlarm zum Teil > 70 dB(A) erreicht. Die lb-
rigen Bereiche der Dresdner Strafl3e werden zusatzlich zum lokalen Stra3enverkehr durch Schie-
nenlarm der Pegelklasse 55-59 dB(A) belastet. Auch nachts liegen an den Fassaden der Dresd-
ner StraBe zum Teil belédstigenden Larmpegel von tber 50 db(A) bedingt durch die Eisenbahn-
strecke an, im Nahbereich des Elbgaubades sogar gesundheitsgefahrdende Pegel von 55-59
dB(A). Weiterhin treten Doppelbelastungen ndrdlich der Poststrale zwischen den beiden sich
annahernden Bahntrassen auf. Hier werden im Uberlagerungsbereich Ganztagespegel von 55-
59 dB(A) erreicht, was zumindest als erhebliche Belastigung eingestuft wird. Fir die sensiblen

Nachtbereiche wurden Larmpegel von bis zu 54 dB(A) in besagten Bereichen berechnet.

Da keine kartierten Daten zur Straf3enbahn existieren, kdnnen an dieser Stelle keine validen Aus-
sagen zu deren Larmemissionen getroffen werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die
Belastung in den Wohnquartieren aufgrund des separaten Gleiskérpers (erschitterungsarm) und

der vorhandenen Taktdichte eher gering ausfallt.

Nicht kartierte Larmquellen

Im Larmaktionsplan sind zunachst die kartierten Larmquellen zu analysieren und ggf. entspre-
chende Malinahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch weitere larmbelastete
Bereiche, die die Voraussetzung gemafR EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. Stralen werden ab
3 Mio. Kfz/Jahr kartiert, StraRenbahnstrecken nur in Ballungsrdumen) nicht erfillen und aus die-

sem Grund nicht kartiert wurden.

Grundlegend ist davon auszugehen, dass in Weinbéhla bis auf die S 84 (Dresdner StralRe) und
die S 80 an der 6stlichen Gemeindegrenze keine weiteren StraRen mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr auf-
weisen und demnach keiner Kartierungspflicht unterliegen. Weiterhin sind in grof3en Teilen des
Nebennetzes Tempo-30-Zonen angeordnet, was sich positiv auf die Larmsituation auswirkt. Vor
Schulen, Seniorenheimen und Kindertagesstéatten an Hauptstraen (z.B. Dresdner Straf3e) gelten
abschnittsweise Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h, was auch dem Zweck der Ver-
kehrssicherheit dient. Um die Kfz-Nutzer hinsichtlich der Geschwindigkeitseinhaltung zu sensibi-
lisieren, sind im Gemeindegebiet digitale Dialogdisplays mit Geschwindigkeitsangabe zu finden,

welche hinsichtlich ihrer Standorte flexibel einsetzbar sind.

Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr subjektiv gepragt sein. So kénnen sich bei-

spielsweise Personen, die an sanierungsbedurftigen Stral3en mit schlechter Oberflachenqualitat
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2.4

wohnen, vom Larm belastet fuhlen. Hier ist der Abschnitt der Kéhlerstra3e (K 8016) zwischen
Eisenbahnuberfiihrung und Backersche Hofstralle zu nennen, welcher in einem extrem schlech-
ten Zustand ist (letzter noch nicht sanierter Abschnitt) und somit zu einer erheblichen Larmbelas-
tung durch den StraBenverkehr fihrt. Neben den angrenzenden Wohngebéauden ist hier auch das

Freie Gymnasium Weinbdhla von den Larmemissionen betroffen.

Weitere larmférdernde Faktoren kdnnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnni-
veaus sowie gepflasterte Fahrbahnbeldge darstellen. Aber auch die StraBenbahn kann grund-
sétzlich erhdhte Larmemissionen verursachen, wobei dies, wenn Gberhaupt, in Weinbdhla ledig-
lich bei Fahrten innerhalb der Wendeschleife von Relevanz ist (u.a. abhangig von Kurvenradien;
es ist jedoch davon auszugehen, dass die zum Bauzeitpunkt geltenden Vorgaben entsprechend
eingehalten wurden). Generell sollten potentielle Schwachstellen — unabhéangig vom Verkehrs-
trager — in einer separaten Untersuchung identifiziert und gegebenenfalls entsprechend behoben

werden.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schuitzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. GemaR EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Bereits im LAP 2018 erfolgte fur die Gemeinde Weinbohla eine qualitative Ableitung ruhiger Ge-
biete unter anderem anhand des Flachennutzungsplans. Diese ruhigen Gebiete wurden anschlie-
Rend in entsprechende Kategorien eingeteilt und sind in Tabelle 2 aufgefiihrt. Die dort angewen-
dete Kategorisierung von ruhigen Gebieten fiir kleinere Gemeinden ist aus den flnf etablierten
Kategorien fur GroR3stadte abgeleitet worden. Nachfolgend sind die jeweiligen Definitionen kurz

erlautert:

= Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhangender Naturraum, der in vielen Fallen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenlange betrdgt mindestens 320 m und
Loen < 55 dB(A) in der Kernflache.

» Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lAnge von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der N&dhe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist ful3laufig

Zu erreichen.
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2 Y

= Ru

hige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der Haupt-

verkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestlange von 1.000 m fur eine

Gehzeit von etwa 15 Minuten. Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind maglich.

Die ruhigen LandschaftsrAume sind im Grunde alle Bestandteil des ausgedehnten Landschafts-

schutzgebietes Friedewaldes 6stlich von Weinbdhla. Zudem sind alle ruhigen Achsen ebenfalls

in diesem ruhigen Gebiet zu finden.

Nr.
Ruhig

Bezeichnung des ruhigen Gebietes
e Landschaftsraume

LSG Friedewald mit FFH-Gebiet Teiche und Griinde im Friedwald
(kann aufgrund der ausgedehnten Flache auch als Landschaftsraum mit besonders ruhigen Ge-

bieten gezahlt werden)

2

1

Innerstadtische Freiraume

Burggrafenheide

Gebiet Spargelweg/ Oststralle

2

Friedhof Weinboéhla

3

Weg am Boérnchengrund

4

1

Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion

Umgebung des Ratsweinberges

Nationaler Fernwanderweg Ostsee — Saaletalsperre (Blauer Strich)

Roter-Punkt-Weg

Wanderweg nach Moritzburg

2
3
4

Gruner-Punkt-Weg

Tabelle

2: Einteilung ruhiger Gebiete im Gemeindegebiet Weinbohla (Stand 2018)

Weiterhin wurden im LAP 2018 Stadtoasen definiert, welche im Wesentlichen der Erholung die-

nen un

d fulaufig aus den Wohngebieten erreichbar sind. Sie stellen nahgelegene Riickzugsorte

vom Alltag dar, dienen dem Verweilen und/oder der Entspannung. Da sie bezlglich des Larms

eine sehr subjektive Erholungsfunktion aufweisen (Gewdhnungseffekt), werden Stadtoasen ge-

sondert betrachtet. Folgende Stadtoasen wurden im LAP 2018 festgelegt:

Stadtoasen

1

Park am Kirchplatz

Schweizerhdéhe mit Kénig-Albert-Turm

Gebiet um den Friedensturm

2
3
4

Grinflachen entlang des Friedensweges

Tabelle

3: Stadtoasen in Weinbdhla (Stand 2018)
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2.5
25.1

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP wurde die Situation um die ruhigen Gebiete in
Weinbdhla erneut evaluiert. Die Ergebnisse sind Bestandteil des Konzeptteils der vorliegenden

Untersuchung.

Entwicklung der Larmsituation seit 2018

MafRnahmen zur La&rmminderung der letzten Jahre

Im LAP 2018 fur Weinbdhla wurden MaBnahmen verankert, mit dem Ziel, eine Entlastung des
Gemeindegebiets vom StraBenverkehrslarm zu erreichen. GroRRe Teile der Handlungsempfeh-
lungen wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt bzw. angestof3en, was positiv zu bewerten
ist. Die Aktivitdten der vergangenen Jahre (auch bereits vor 2018) und aktuelle Planungen sind

nachfolgend angefthrt:

» Ein Radverkehrskonzept fur die Gemeinde befindet sich aktuell in der Erarbeitung und wird
voraussichtlich im Jahr 2024 fertiggestellt.

= Umfangreiche Sanierungs- und Ausbaumaf3hahmen des Stral3ennetzes sind erfolgt, u.a.
auf der Moritzburger Straf3e und Brickenstral3e (S 80), dem Auerweg, der Reichsstral3e und
der Sornewitzer Stral3e.

= Die Sanierung der Forststral3e befindet sich in Planung.

= Auf der gesamten Lange der Friedensstraflie wurde Tempo 30 angeordnet.

» Im Gemeindegebiet sind Dialogdisplays im Einsatz.

= Die bauliche Verdeutlichung der Ortseingangssituation an der S 80 (Moritzburger
Stral3e) befindet sich in Planung (im Rahmen der Untersuchung zum Kreisverkehr am Kno-
tenpunkt S 80/K 8014).

= grundsatzlicher Einsatz konventioneller larmmindernder Deckschichten bei Fahrbahner-
neuerungen in Ortsdurchfahrten in der Baulast des Freistaates aus Larmschutzgrinden

» Die Staatsstralen S 80 und S 84 wurden im Larmsanierungsprogramm des Freistaates
Sachsen aufgenommen. Eigentimer von Wohngeb&uden, fiir die nur der Einsatz passiven

Schallschutzes infrage kommt, wurden Uber entsprechende Fordermdglichkeiten informiert.

Neben den oben genannten MalRnahmen, wurden bereits Aktivitaten zur Larmminderung an den
Staatsstral3en in Weinbdhla durchgefuhrt, die jedoch schon einige Jahre zurlickliegen. So wurde
die S 84 zwischen 1996 und 2008 grundhaft ausgebaut und einer Deckensanierung unterzogen.
Auch die S 80 wurde auf dem Abschnitt zwischen Bahnhofstrale und Kirchplatz bereits grundhaft
erneuert (1997-2002). Weiterhin wurde an der S 80 (Grof3enhainer Straf3e von Lutherstral3e bis

Gemarkungsgrenze Niederau) im Jahr 2015 eine Oberflachensanierung durchgefihrt.

Eine geplante MalRnahme, die voraussichtlich zur Reduzierung von Verkehrslarm im Gemeinde-
gebiet beitragt, ist die Verlegung der S 84. Die Linienfihrung, die von Coswig kommend siidlich

an Neusornewitz vorbeifuihrt und westlich davon an die K 8015 anschlie3t, fuhrt laut der
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Landesverkehrsprognose 2030 zu einer Abnahme der Verkehrsmengen im stdwestlichen Ge-
meindegebiet. Dies betrifft insbesondere die S 84 (Dresdner StralRe) im Abschnitt stidlich der K
8016 und die K 8016 (Kohlerstral’e — Sornewitzer Straf3e) westlich der Dresdner StraRe. Im Falle
einer Umsetzung der MafRnahme ist mit einer Abnahme der L&rmbelastung an den genannten
Abschnitten zu rechnen, wobei zu beachten ist, dass erst eine Halbierung der Verkehrsmengen
zu einer splrbaren Entlastung von ca. 3 dB(A) fuhrt.

Mittelteic h
vy

- [301) Niederau
[101) A0
2 Moritzburg
S L Weinbohla

Meil3dn Moritzburg

b o®
~O
b Y Newgornewitz
L& Sornewitz w #
Friedewald
COSng Coswig

Brockwitz @

* Reichent
Isberg

< Scharfenbera
Pokinz Scharfenberg

N Wahnsdorf

Radebeul

Gauerniz

=

E/én

Niederwartha | Kartengrundlage: Geoportal Sachsen

Klipphausen Rohrsdorf

Grafik 6: Grober Verlauf der zukiinftigen S 84 gemaf geplanter Baumafinahme

Ein Antrag auf Anordnung von Tempo 30 auf dem gesamten innerortlichen Abschnitt der S 84
(Dresdner Straf3e) wurde vom Kreisverkehrsamt mit dem Verweis auf die Festlegungen der StVO
(u.a. Verbindungsfunktion der Stral3e) abgelehnt.

Der Larmschutz an Bahnanlagen liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Weinbdhla.
Jedoch sind LarmschutzmaBnhahmen seitens der DB im Gemeindegebiet geplant bzw. bereits
umgesetzt worden. So existieren Larmschutzwande entlang der ,Berliner Strecke® auf Hohe der
Bahnhofstralie, Martinstral3e und der Berliner Stral3e. Weiterhin bestehen Planungen zu Larm-
schutzwanden entlang der Strecke im Bereich SchindlerstralRe, Friedensstral3e und Kohlerstral3e.

Somit ist mittel- bis langfristig mit einer L&rmminderung an der Strecke 6248 zu rechnen.

Nachfolgend sind die Malinahmen des Larmaktionsplans 2018 der Gemeinde Weinbohla ange-

fuhrt, die bisher nicht umgesetzt wurden:

= M1: Erstellung eines FuBwegekonzepts

= MY7: Systematischer Einbau larmarmer Schachtdeckel
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= MB8: Strallenraumumgestaltung der Hauptstral3e (S 80)
= M11: Berichterstattung zur Umsetzung der Larmaktionsplanung
= M12: Qualifizierung der Larmkartierung

= M14: Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete (inkl. Verankerung im Flachennutzungsplan)

Larmvorsorge nach 16. BimschV

Das BlmschG und die 16. BiImschV legen Immissionsgrenzwerte fiir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlieB3lich auf Larmschutz beim Neubau und der wesentli-
chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
beachten ist, dass die Berechnung der Schallpegel hier nach RLS-197 erfolgt und demnach nicht

wie bei der Larmkartierung nach BUB.

Gebietskategorie L pen L night

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 db(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenhauser, Kur- und Altenheime 57 db(A) 47 db(A)

Tabelle 4: Ausléseschwellen gemaf 16. BimschV

In Weinbdhla wurde der Abschnitt der S 80 an der 6stlichen Gemeindegrenze gemaf 16. BIm-
schV im Zuge der Erneuerung der Strafl3e mit Larmschutzwéanden ausgestattet, um das angren-
zende Wohngebiet vor La&rmemissionen zu schitzen. Weitere MaBnahmen zur Larmvorsorge an

Straen gemaf 16. BImschV wurden in den letzten Jahren im Gemeindegebiet nicht getroffen.

Larmsanierungsprogramm fir Staatsstral3en

Neben der freiwilligen Larmsanierung an Bundesfernstralle (in der Baulast des Bundes) durch
Gelder der Bundesregierung existiert in einigen Bundesléandern — darunter auch im Freistaat
Sachsen — ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt
finanziert wird. Dieses Sanierungsprogramm beinhaltet SchallschutzmalRnahmen an stark belas-
teten Staatsstral3en und orientiert sich an der Vorgehensweise des Bundes. Das bedeutet, dass
bei Uberschreitung festgelegter Schwellwerte LarmschutzmaBnahmen an bestehenden StraRen
durchgefuhrt werden kénnen, jedoch auf freiwilliger Basis. Primér sollen die bereitgestellten For-
dergelder in aktive La&rmschutzmalRnahmen investiert werden, was jedoch aufgrund innerértlicher
Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwéagungen nur selten umsetzbar ist. In diesen Fal-

len werden passive Schallschutzma3nahmen, wie z.B. der Einbau schallisolierter Fenster in

7 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen 2019
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2.5.2

betroffenen Gebauden, ergriffen. Fiir den Eigentimer des Gebéaudes / der Wohnung bedeutet

das eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Freistaat Sachsen.

Die entsprechenden Auslésewerte sind in der Vergangenheit mehrfach abgesenkt worden, so-
dass seit 2020 folgende Werte zur Teilnahme am Programm berechtigen:

Gebietskategorie Lpen Lnight
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenh&user,
) 64 db(A) 54 dB(A)
Kur- und Altenheime

Tabelle 5: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm?

Im Jahr 2020 wurden Eigentimer von Wohngebauden entlang der Staatsstrafen S 80 und S 84
kontaktiert, fur die nur der Einsatz passiven Schallschutzes (Schallschutzfenster, ggf. Lfter) in-
frage kommt. Uber die Inanspruchnahme von Fordermitteln liegen der Gemeinde jedoch keine
Informationen vor. Abgesehen von der Inanspruchnahme besteht ferner kein Rechtsanspruch

gegen den Baulasttrager auf zuséatzliche LarmschutzmalRnahmen entlang der StaatsstralRen.

Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/2018
nicht gegeben. Lediglich anhand der priméren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abge-

leitet werden.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen der kartierten Bereiche haben sich
im Vergleich zur vorherigen Kartierungsrunde nicht erwahnenswert verandert und auch die SV-
Anteile sind auf der S 80 im Bereich Auer und der S 84 (Dresdner Stral3e) gleichgeblieben. Wei-
terhin wurden keine baulichen Eingriffe seit der Erstellung des letzten LAP an diesen Stral3en
vorgenommen, sodass auch die Fahrbahnbeschaffenheit grundlegend der Dokumentation aus
2018 entspricht. Jedoch ist an der Dresdner Straf3e, unmittelbar vor der Ortsgrenze zu Coswig,
in den letzten Jahren ein neues Wohngebiet entstanden, welches die Zahl der Larmbetroffenen
auch unabhangig der neuen Berechnungsmethodik erhéht. Hier wurden jedoch im Bebauungs-
plan Nr. 02/2016 ,Dresdner Stralle/Schwarzer Weg*“ verbindliche Vorgaben zu Anforderungen an
AulRenbauteile hinsichtlich der Schallddmmung gemacht. Die verkehrsorganisatorischen Rah-

menbedingungen sind an den kartierten Abschnitten im Vergleich zur 2018 unverandert.

8 https:/imww.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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Auch auf der Moritzburger Straf3e (S 80) und der GroRenhainer StralRe (S 80) sind keine signifi-
kanten Verénderungen der Verkehrsmengen zu verzeichnen, wobei das Verkehrsaufkommen
dieser Strafl3en ohnehin weit unterhalb der Ausléseschwelle fur die Larmkartierung liegt. Fur das
weitere Stral3ennetz kénnen diesbeziiglich keine Aussagen getroffen werden, da keine aktuellen
Verkehrsmengen vorliegen. Allerdings wurden im nicht kartierten Stralennetz in den letzten Jah-
ren einige Sanierungs-/Ausbauarbeiten durchgefihrt (vgl. Abschnitt 2.5.1), welche sich durchaus
positiv auf die Larmsituation auswirken (verbesserte Fahrbahnoberflachen). Hier ist jedoch auf-
grund fehlender Larmdaten keine quantitative Beurteilung der eingetretenen Anderungen még-
lich.

Was den Zugverkehr betrifft, ist auch hier das neu entstandene Wohngebiet an der Dresdner
StralRe als zusatzlich betroffenes Gebiet zu erwéhnen. Ansonsten ist aufgrund verénderter Be-
rechnungsmethodik auch hier kein Vergleich der Larmpegel und Betroffenheiten méglich. Jedoch
wurde in der aktuellen Kartierungsrunde im Gegensatz zur 2017 die Fernverkehrstrecke Dres-
den — Elsterwerda — Berlin kartiert, da die Ausléseschwelle von 30.000 Zigen pro Jahr erreicht
bzw. Uberschritten wurde. Dementsprechend sind aktuell auf Kartierungsebene weit mehr larm-
betroffene Gebiete (entlang der Fernverkehrsstrecke) erfasst als noch in der letzten Kartierungs-

runde.

Zusammenfassend lasst sich ableiten, dass der subjektiv wahrgenommene StralRenverkehrslarm
an der Dresdner Stral3e in Aul3enbereichen keine grof3en Verdnderungen aufweisen durfte, wéh-
rend an kirzlich sanierten Strafl3en subjektiv positive Effekte wahrnehmbar sein kdnnen. Aufgrund
des Neubaugebiets auf dem studlichen Abschnitt der Dresdner Straf3e sind in der Kartierung mehr
Bewohner der Gemeinde vom Straf3enlarm betroffen. Neu errichtete Gebaude sowie Wohnge-
baude, welche vom freiwilligen Larmsanierungsprogramm des Freistaates profitieren, ermdgli-
chen jedoch zumindest in den Innenraumen einen grundlegend ausreichenden Larmschutz. Auch
die Fernverkehrsstrecke der Bahn (Berliner Strecke), welche Giberwiegend durch bebautes Gebiet
von Weinbdéhla fihrt, ist durch mehr Zugbewegungen als 2017/2018 gekennzeichnet, was wie-

derum eine héhere Belastung der im Umfeld betroffenen Bewohner bedeutet.

LarmschutzmalRnahmen Eisenbahn

Der aktuelle Entwurf zum Larmaktionsplan der Eisenbahn vom Eisenbahn-Bundesamt sieht in
Weinbohla einen Larmsanierungsbereich von 3 km Lange vor®. Zum Zeitpunkt der Auslegung
befanden sich fir die zentral durch Weinbohla verlaufende Trasse (Dresden-Friedrichstadt - Els-
terwerda) bereits Schallschutzwande von ca. 4,9 km in Planung. Fur die Strecke Weinbohla/ Nie-

derau (Leipzig Hbf - Dresden-Neustadt) wurden schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt.

9 https://Iwww.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1, Abruf November 2023
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2.6

=== Strecke Dresden — Elsterwerda — Berlin
Schallschutzwénde in Planung

=== Strecke Leipzig — Dresden
schalltechnische Untersuchung lauft

Weinbohla+'

Neusorne-
witz

traie

Kartengrundlage: geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Grafik 7: Larmsanierung an den Eisenbahnstrecken, LAP-Entwurf des EBA vom November 2023

Abwagung zur MalRnahmenentwicklung im Rahmen des LAP

Auf Basis der Analyse- und Evaluierungsergebnisse ist zunachst zu prifen, ob in der aktuellen
LAP-Fortschreibung die Entwicklung neuer Malinahmen grundsétzlich erforderlich ist. Dabei sind
ggf. vorhandene Entlastungspotentiale sowie die Handlungsspielrdume der Gemeinde Wein-
bbhla zu beachten. In Kommunen mit wenigen oder ganzlich ohne Larmbelastete (z.B. Larmemis-
sion v.a. an unbebauten Straf3en), ohne ausreichenden Handlungsspielraum (bspw. ausschliel3-
lich Autobahnlarm) oder bei bereits in Planung/Umsetzung befindlichen ausreichenden Larm-
schutzmaflinahmen kann ein Larmaktionsplan ggf. auch ganzlich ohne MalRnahmen erarbeitet

werden.

Die Erarbeitung von Mal3nahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung ist in der Regel bei hohen
Larmbetroffenheiten angezeigt, wobei mdgliche Grenzwerte durch die Gemeinde festzulegen
sind. Ubliche Indizien sind die Anzahl larmbelasteter Personen (bspw. mindestens 50), welche
von bestimmten Mindestpegeln (bspw. 55 dB(A) nachts oder 65 dB(A) am Tag) betroffen sind.
Dies zieht haufig hohen Handlungsdruck nach sich. Weiterhin sind gewichtige Einwénde seitens

der Offentlichkeit zu erwarten.

Zwar bestehen in Weinbthla — wie auch schon bei der letzten Kartierungsrunde — entlang der
Dresdner StralRe (S 84) erhdhte Betroffenheiten bzw. Larmschwerpunkte, jedoch ist der Hand-
lungsspielraum der Kommune an der Staatsstral3e sehr begrenzt, da diese in der Baulast des
Landesamtes fir StraBenbau und Verkehr (LASuV) und demnach nicht bei der Gemeinde Wein-

bohla liegt. Die aus Sicht der Gemeinde zielfihrende Malinahme zur Larmreduzierung in Form
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einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Dresdner Straf3e wurde bereits 2019
beim LASuV beantragt und nach Abwagung mit Verweis auf die Funktion, den Zustand der
Stral3e, die ermittelte Larmsituation sowie das bestehende freiwillige Larmsanierungsprogramm
des Freistaates abgelehnt. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung fur den Kfz-Ver-
kehr wird jedoch an der Dresdner Stral3e weiterhin als einzige fur alle larmbelasteten Personen
wirksame MaRRnahme eingeschatzt, um schnell und dauerhaft Besserung bzgl. der StralRenlarm-

situation fur alle Betroffenen zu erreichen.

Aus den nachfolgend angefiihrten Griinden wird in der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung
der Gemeinde Weinbohla auf die Entwicklung weiterer Malinahmen verzichtet:

= Die baulichen MaZnahmen des LAP 2018 wurden zu grof3en Teilen umgesetzt.

»= Die nicht umgesetzten MaRnahmen des LAP 2018 haben tberwiegend weiterhin Bestand.

= Die Baulast der S 84 als einzig kartierter innerértlich gelegener Abschnitt liegt beim LASuV,
was die Handlungsspielraume fiir die Gemeinde Weinbohla stark einschrankt.

= Bis auf eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dresdner Stral3e (30 km/h) sind die Hand-
lungsmaglichkeiten zur Larmminderung nahezu ausgeschopft.

= Die Minderung des Schienenlarms fallt in die Zustandigkeit des EBA und wird in dessen bun-

desweiten LAP mit MaRnahmen untersetzt.

Der vorliegende LAP behalt jedoch relevante MaBhahmen aus vorangegangenen LAP-Run-
den bei und enthélt weitere strategische und allgemeinglltige Empfehlungen zur Larm-
minderung bzw. -vermeidung. Auch die Fortschreibung der ruhigen Gebiete ist Bestandteil

der Untersuchung.
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3. Zusammenfassende Analyseergebnisse

In Uberlagerung aller maRgeblichen Verkehrslarmquellen ist zu konstatieren, dass die Gebiete in
unmittelbarer Nahe zu den Bahnstrecken erheblichen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Ver-
mehrt zeigt die Kartierung eine Uberschreitung der gesundheitlich bedenklichen Werte der Larm-
belastungen. Dies betrifft insbesondere die besiedelten Gebiete in unmittelbarer N&he der
Bahntrassen. Aber auch von der gesamten Dresdner Stral3e, der S 84, sind Auslésewerte der
Larmaktionsplanung zu verzeichnen und 289 betroffene Personen ermittelt worden, die im Ganz-
tagesmittel gesundheitsgefahrdendem Larm ausgesetzt sind. In den Nachtstunden sind 311 Per-

sonen von Larmpegeln > 55 dB(A) betroffen.

Zu erwahnen sind in den letzten Jahren erfolgte Sanierungsarbeiten im weiteren Stral3ennetz,
was zwar die nicht kartierten Bereiche betrifft, sich jedoch trotzdem positiv auf die Larmsituation
in den betroffenen Gebieten auswirkt. Negativ zu erwahnen ist der Zustand des unsanierten Ab-

schnitts der KéhlerstralRe (K 8016) zwischen Backersche Hofstrale und Eisenbahnuberflihrung.

Sensible Einrichtungen in Form von Schulen sind gemaf Kartierung ausschlie3lich vom Schie-
nenlarm betroffen. So ist das Freie Gymnasium Weinbdhla sowie die Oberschule an der Sach-
senstralBe beldstigendem Larm ausgesetzt. Allerdings bestehen bereits Planungen der Bahn,
welche den Ausbau der aktiven Schallschutzelemente an der Fernverkehrsstrecke umfassen.

Generell sind die Eingriffsmoglichkeiten von Kommunen im Bereich Schienenlarm gering. Dies
betrifft vor allem Schienenverkehr, der dem Allgemeinen Eisenbahngesetz unterliegt. Auf diesen
Konflikt wurde von Seiten des Gesetzgebers reagiert und mit dem ,Elften Gesetz zur Anderung
des BImSchG** das Eisenbahnbundesamt ab dem Jahr 2015 fir die Aufstellung eines bundes-
weiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes verantwortlich gemacht.
Deshalb werden im vorliegenden Larmaktionsplan auch keine weiteren kommunalen MaRRnah-

men gegen den Schienenverkehrslarm hergeleitet.

Ein direkter Vergleich aktueller Betroffenenzahlen mit denen im Rahmen des Larmaktionsplans
2018 ermittelten ist nicht zielfihrend, da u.a. die neue Berechnungs- bzw. Statistikmethode ho-
here Betroffenenzahlen ergibt, die Grenzen der einzelnen Pegelklassen in der Kartierung neu

definiert und mittlerweile neue Hausersiedlungen an der Dresdner Stral3e entstanden sind.

Unter Beriicksichtigung der sehr eingeschrankten Handlungsspielrdume der Gemeinde Wein-

bohla werden im aktuellen LAP keine zusatzlichen MalRnahmen entwickelt.

10 vgl.: Gesetz vom 02.07.2013, giiltig ab 06.07.2013
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Fortschreibung des Larmaktionsplans
Ruhige Gebiete

Bereits im LAP 2018 wurden ruhige Gebiete festgelegt (vgl. Abschnitt 2.4), die im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung evaluiert und entsprechend der aktuellen Rahmenbedingungen an-
gepasst wurden. Die Kategorien zur Einteilung ruhiger Gebiete wurden dabei beibehalten. Die

Neuordnung der ruhigen Gebiete ist in Abbildung 2 grafisch dargestellt.

Zum einen werden die im alten LAP definierten innerstadtischen Freirdume ,Weg am Bérnchen-
grund“ und ,Umgebung des Ratsweinberges” aufgrund ihrer raumlichen Nahe zueinander ent-
sprechend zusammengefasst. Die Bezeichnung lautet weiterhin ,Umgebung des Ratsweinber-

ges”.

Zum anderen wird das Gebiet Spargelweg/OststralRe im aktuellen LAP nicht mehr der Kategorie
der innerstadtischen FreirAume zugeordnet, da aufgrund der Lage unmittelbar an der Bahnstre-
cke (2017/2018 nicht kartiert) die Beschreibung ,relativ ruhiges Gebiet* als nicht mehr tragbar
bewertet wird. Im Ganztagesmittel werden dort Pegel bis 64 dB(A) erreicht und auch die Errich-
tung von Larmschutzwéanden ist seitens der Bahn in diesem Bereich nicht vorgesehen. Jedoch
wird das Gebiet weiterhin als Erholungsflache eingestuft und soll demnach der Kategorie der

Stadtoasen zugeordnet werden.

Weiterhin wird das Gebiet ,Hinterberge®, welches sich entlang der Fernbahnstrecke zwischen
KdhlerstraBe und sudlicher Gemeindegrenze erstreckt, als Stadtoase festgesetzt. GemaR Fla-
chennutzungsplan dient das Gebiet dem Weinanbau, ist jedoch fir jedermann zugéanglich und
kann somit Erholungsfunktion entfalten. Auch die Grinflachen westlich der Bahntrasse werden
im vorliegenden LAP als Stadtoase und somit als Erholungsgebiet fir die Einwohner Weinbdhlas

festgesetzt (,Gebiet dstlich Siedlerstrafle und Siedlerweg®).

Die im LAP 2018 beschriebenen ,Grinflachen entlang des Friedensweges® werden gemafl den
Festlegungen im Flachennutzungsplan (durchgriinte Wohnbauflachen) nicht mehr den Stadtoa-
sen zugeordnet. Dafir werden im aktuellen LAP die stidlich des Friedensweges und westlich der
Friedenstral3e gelegenen Griinflachen entsprechend als Erholungsflachen bzw. Stadtoasen aus-

gewiesen.

Die nachfolgend angefiihrten ruhigen Gebiete und Stadtoasen sollen zukiinftig gegen eine Zu-
nahme von Larm geschuitzt, sofern moglich weiter beruhigt und somit als Erholungsflachen gesi-
chert werden. Sie sind nach Beschluss des vorliegenden LAP fiir weitere Fachplanungen abwéa-
gungsrelevant. So sollte der Schutz der festgelegten Gebiete unter anderem im Rahmen der
Bauleitplanung und von Zulassungsverfahren Beriicksichtigung finden, was z.B. durch die Ver-

ankerung der Gebiete im Flachennutzungsplan Weinboéhlas gestiitzt werden kann.
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Es ergibt sich folgende Einteilung bzgl. ruhiger Gebiete:

Nr. Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Ruhige Landschaftsrdume

LSG Friedewald mit FFH-Gebiet Teiche und Griinde im Friedwald
1 (kann aufgrund der ausgedehnten Flache auch als Landschaftsraum mit besonders ruhigen Ge-
bieten gezahlt werden)

2 Burggrafenheide

Innerstadtische Freiraume

1 Friedhof Weinbohla

2 Umgebung des Ratsweinberges

Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion

1 Nationaler Fernwanderweg Ostsee — Saaletalsperre (Blauer Strich)
2 Roter-Punkt-Weg

3 Wanderweg nach Moritzburg

4 Gruner-Punkt-Weg

Tabelle 6: Ruhige Gebiete

Die Einteilung der Stadtoasen gestaltet sich folgendermalRen:

Stadtoasen

1 Park am Kirchplatz

Gebiet Spargelweg/Oststralle

Gebiet Hinterberge

Schweizerhdéhe mit Kénig-Albert-Turm

Gebiet um den Friedensturm

2
3
4 Gebiet Ostlich SiedlerstraRe und Siedlerweg
5
6
7

Griunflachen sudlich des Friedensweges

Tabelle 7: Stadtoasen in Weinbdhla (Stand 2024)

Weiterfiihrende Empfehlungen zur Verbesserung der Larmsituation im Gemeindegebiet

Wie bereits erwahnt, werden im Rahmen des vorliegenden LAP statt der Entwicklung neuer MalR3-
nahmen nicht umgesetzte Malnahmen aus 2018 bewertet und bei Erfordernis erneut aufgegrif-
fen. Weiterhin werden allgemeine Empfehlungen zu Strategien und Handlungsfeldern beschrie-
ben, die auch ohne spezifische Ortsbeziige zur Verbesserung der Larmsituation beitragen kon-

nen.
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4.2.1

MaRnahmen

Die nachfolgend angefihrten MaBnahmen bzw. TeilmalRnahmen aus 2018 werden weiterhin

als zielfihrend eingeschétzt und deshalb in der aktuellen LAP-Fortschreibung weitergefihrt.

Tempo 30 auf gesamter Lange der Dresdner Stral3e (S 84)

Die StaatsstralRe weist die hochste Verkehrs- und Larmbelastung im Gemeindegebiet auf. Fir
Betroffene wirken sich sowohl die abschnittsweise Anordnung von Tempo 30 vor der Kita Wie-
senblume und advita als auch der Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Freistaates Sachsen larmmindernd aus. Mit Verweis auf die
Funktion und den Zustand der Strale sowie das geplante Larmsanierungsprogramm wurde in

2019 deshalb ein erster Antrag zur Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit abgelehnt.

Eine erneute Prufung zur Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ent-

lang der Dresdner Straf3e wird aus folgenden Griinden dennoch als erforderlich erachtet:

= Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr, da die derzeitige Fihrung des Radver-
kehrs unter Beriicksichtigung der Kfz-Verkehrsmengen und der gro3tenteils zuldssigen Ge-
schwindigkeit von 50 km/h nicht vollumfanglich die Anforderungen der giltigen Regelwerke*
erfullt. Aufgrund des geringen Gesamtquerschnitts kann jedoch die regelkonforme Einord-
nung von Radverkehrsanlagen nicht gewéhrleistet werden, weshalb die Reduzierung der zu-
lassigen Geschwindigkeit einen Lésungsansatz fur eine vertragliche Verkehrsabwicklung
darstellt.

= Entlastung von Bewohnern in Gebauden, deren Eigentiimer keine ausreichenden finanziellen
Mittel besitzen, um den erforderlichen Eigenanteil (mind. 25 %) im Rahmen der freiwilligen
Larmsanierung durch den Freistaat zu leisten sowie Entlastung von Bewohnern in Gebauden,
an denen noch keine ausreichenden Larmschutzmal3nahmen umgesetzt wurden.

=  Weiterhin vorhandene Verlarmung des durch die Bewohner zur Erholung genutzten Rick-

raums von Wohngebéauden aufgrund der offenen Bebauung bei zulassigen 50 km/h.

Vor dem Hintergrund des in der Umsetzung befindlichen freiwilligen Larmsanierungspro-
gramms sowie ggf. kiinftig vorgesehener baulicher MaRnahmen ist im Prifauftrag auch
eine temporare Anordnung und/oder Anordnung an einzelnen hochbelasteten Strecken-
abschnitten zu betrachten. Dadurch sollen die Verlarmungen bis zum Abschluss der o.g.

MaRnahmen sowie in sonst ungeniigend versorgten Bereichen verringert werden.

11 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, FGSV 2006 & Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV 2010
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Oberflachensanierung der Moritzburger StraRe und der Kdhlerstralle

In Bezug auf die im LAP 2018 genannten Sanierungsbedarfe besteht lediglich fur die Moritzburger
Stral3e zwischen BriickenstralRe und BeethovenstralRe noch keine diesbezigliche Planung. Des-
halb wird die Oberflachensanierung in diesem Bereich auch weiterhin als MaRnahme im Larmak-
tionsplan verankert. Durch den Austausch des Pflasterbelags gegen Asphalt ist eine hohe larm-

mindernde Wirkung zu erwarten. Die Baulast liegt bei der Gemeinde Weinbdhla.

Weiterhin wird der grundhafte Ausbau der Kéhlerstraf3e (K 8016) zwischen Backersche HofstralRe
und Eisenbahnuberfiihrung angestrebt, um die umliegenden Wohngebaude sowie das Gymna-
sium vom StralRenverkehrslarm zu entlasten. Der zustandige Baulasttrager ist der Landkreis Mei-

Ren (Kreisstralenbauamt).

Systematischer Einbau larmmindernder Schachtdeckel

Im LAP 2018 wurde der Einbau larmmindernder Schachtdeckel empfohlen, um die Larmemissi-
onen im StralBenverkehr weiter zu senken. Diese Mal3nahme ist auch weiterhin Bestandteil der
Larmaktionsplanung und sollte vor allem im Rahmen von Arbeiten an Abwasserkanalen entspre-
chend Beriicksichtigung finden. Vor allem in der Forststral3e (Kdhlerstral3e — Bergsiedlung) wur-

den die Schachtdeckel als besonderer Storfaktor empfunden.

StralRenraumgestaltung der Hauptstraf3e (S 80)

An der S 80 im Bereich der HauptstralRe sollte eine mogliche Abordnung der Parkplatze gepruft
bzw. existierende Parkverbote konsequent durchgesetzt werden um den Raum fir andere Nut-
zungen zu vergroRern und somit den Umweltverbund (FuR, Rad, Offentlicher Verkehr) zu fordern.
Dies hatte wiederum indirekten Einfluss auf die Larmsituation. Langfristig muss eine bauliche
Umgestaltung der StralRe, welche der Funktionsmischung gerecht wird, gepruft werden. Ziel der
MaRnahmen soll sein, die Hauptstraf3e fur den nichtmotorisierten Verkehr sicher und komfortabel
nutzbar zu machen. Auch sind die Aspekte der Barrierefreiheit zu beachten. Eine Umgestaltung
bzw. Neuorganisation der Seitenbereiche kann durch die Gemeinde selbst durchgefiihrt werden.
Fur bauliche Mal3nahmen an der Fahrbahn ist das LASuV verantwortlich.

Qualifizierung der Larmkartierung

In Weinbdhla wurde nur die S 84 kartiert. Grundsatzlich sollte in der Larmaktionsplanung die
Kartierung solcher ,Stummel“ vermieden werden. Auch wenn die Verkehrsmengen im ubrigen
Hauptverkehrsstral3ennetz unter dem Schwellenwert von 8.200 Kfz/ 24 h liegen und eine Berech-
nung des Larmes somit nicht verpflichtend ist, muss eine Ausweitung der Kartierung auf die wich-
tigsten Achsen im Gemeindegebiet geprift werden. Dazu zahlen neben der S 84 die S 80 und
die K 8016 (KohlerstralRe, S6rnewitzer Stral3e). Hierflr ist die rechtzeitige Weiterleitung der ent-
sprechenden Eingangsdaten (Verkehrsmengen, SV-Anteil, Fahrbahnoberflache und zuléassige

Hochstgeschwindigkeit) an das LTULG notwendig. In diesem Fall missen in begrenztem Umfang
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4.2.2

kontinuierlich kommunale Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden, deren Daten auch fiir andere
Zwecke genutzt werden kénnen. Durch eine Ausweitung der Kartierung wird die Méglichkeit ge-
schaffen, die La&rmemissionen umfassend zu quantifizieren, Betroffenenzahlen zu erheben und
die rdumlichen Schwerpunkte genau zu identifizieren. Nicht zuletzt wird dadurch auch die Be-
rechnung der Wirkung von MalRnahmen zur Larmminderung ermdglicht und die Larmaktionspla-

nung insgesamt besser legitimiert.

Allgemeingltige Strategien und Handlungsfelder

Da der vorliegenden LAP keine neuen spezifischen und ortskonkreten Mafnahmen beinhaltet,
soll an dieser Stelle auf allgemeingultige Strategien und Handlungsfelder eingegangen werden,

die von der generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzelmaflinahmen reichen. Insbesondere

sind folgende Bereiche relevant:

/ Stadtplanerische \ / Verkehrsorganisation\ / Erhalt und Sanierung\

Ansatze und Verkehrssystem- der
management Verkehrsinfrastruktur
* Flachennutzungs- und
Bauleitplanung = Verstetigung des Strallen- » Erhalt der Infrastrukturen
= Férderung Nahmobilitat/ verkehrs * Einsatz larmmindernder
Stadt der kurzen Wege » Geschwindigkeitskonzepte/ Fahrbahnbelége
= stidtebaulicher Schall- Verkehrsberuhigung = Niveauregulierung von
schutz/ larmabschirmende = Verkehrsverlagerung (Kfz/ Schachtabdeckungen
Bebauung Lkw) im bestehenden * Einsatz von Rasengleis beider
» Vertragliche Nutzungen Strallennetz auf unsensiblere StraRenbahn

&Ruhige Gebiete / wouten / \

/ Verkehrsentwicklungsx / StraBenraum- \ / Aktiver und passiver\

und Mobilitatskonzepte gestaltung Lirmschutz
= Forderung Umweltverbund » Ortskonkrete Verbesserung = Larmschutz in
(Fur/ Rad/ OPNV) der Bedingungen fur Bebauungsliicken
* Entwicklung/ Hierarchie Nahmobilitat/Aufenthalt » |armschutzwande und -walle
StralRennetz = Einfluss auf » Férderung passiver
* Réumliche Verlagerung/ Fahrgeschwindigkeiten Larmschutz
Blndelung Kfz-Verkehr » Begriinung
* Innovative Mobilitét

Qllobilitétsmanagement / \ / \ /
/ Sonstige Strategien \ / \ / Entwicklung

und Ansitze Offentlichkeitsarbeit Instrume!ltal_'ien und
Monitoring

* Einsatz leiserer Fahrzeuge » Offentlichkeitsarbeit bei der » Datenmanagement fiir die
und Reifen Aufstellung des LAP Larmkartierung

* Einfluss auf lirmmindernde = Laufende Informationen der = Verwaltung vorhandener
MaRnahmen an Schienen- Offentlichkeit zur Umsetzung LarmschutzmaBnahmen
strecken des LAP * Umsetzungs- und Erfolgs-

. kontrollen/ Berichterstattung

. RN RN /

Grafik 8: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung
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Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-
fullen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Mit dem neuen
Integrierten Gemeindeentwicklungskonzept Weinbohla, welches sich derzeit in Erarbeitung be-
findet, wird zumindest das stadtplanerische Feld abgedeckt. Ein separates Verkehrs- bzw. Mobi-
litatskonzept liegt fir Weinbohla nicht vor, wohingegen die Belange des OPNV Bestandteil des
vorliegenden Nahverkehrsplans des Verkehrsverbund Oberelbe (Nahverkehrsplan Oberelbe)
sind.

Aus den griin und grau hinterlegten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung lei-
tet sich der Grof3teil der Malinahmen des LAP 2018 ab. Dariiber hinaus gibt es weitere Strategien
und Ansatze, die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten
kaum zu beeinflussen, fur die kiinftige Entwicklung der Larmsituation jedoch durchaus bedeutsam
sind.

In der Anlage 1 werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhangig von den kon-
kreten Gegebenheiten in Weinbdhla beschrieben. Diesbeziglich wird auch auf die im Februar
2018 durch das Sachsische Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie herausgege-

bene Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung“:? verwiesen.

MaRnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des EBA bzw. der DB InfraGO AG und werden dementsprechend im Larmakti-
onsplan des StraRenverkehrs nur im Ansatz behandelt. Diesbeziiglich sei auf den vorhandenen

Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

In Anlage 2 werden die Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des Larmaktionsplanes
(zweite Offentlichkeitsbeteiligung) gelistet sowie die fachtechnische Stellungnahme und ggf. Be-

ricksichtigung im Bericht beschrieben.

12 positivbeispiele Larmaktionsplanung, Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie 2018,

abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115
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Anlage 1 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der LArmminderung

Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung

Larmvermeidung und Larmminderung sind komplexe Daueraufgaben der Stadtentwicklung, die
nicht nur auf die periodisch fortzuschreibende Larmaktionsplanung reduziert werden kdnnen,
sondern vielmehr alle Prozesse der Stadtplanung durchdringen sollten. Wéhrend sich der Larm-
aktionsplan so weit wie mdglich auf konkrete Anséatze konzentriert, sollen mit der umfanglicheren
Beschreibung der kommunalen Handlungsfelder und darliber hinausreichender Strategien wei-
terfuhrende Ansatze der Larmminderung aufgezeigt werden, die sich nicht zwingend in Form von
MafRnahmen im aktuellen Larmaktionsplan niederschlagen missen.

1. Handlungsfeld ,,Stadtplanerische Ansatze*

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt eine
dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der regionalen und stadtischen Entwicklung
und Planung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen sind.
Dabei ergeben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermafien beschrie-

ben werden kdnnen:

= Das Maf3 und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maR3geblich das Verkehrsauf-
kommen und seine Verteilung im Siedlungsgefiige und in den Verkehrsnetzen.

= Kompakte Stadtstrukturen ermdglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nicht-
motorisierter und damit larmarmer Verkehrsarten.

= Berucksichtigung der Zusammenhéange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfrage.

= Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) filhren ebenfalls zur Mdglichkeit kur-
zer Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weitge-
hend zu separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden, aber
Verkehrsstrome mit der Folge von Larmemissionen induziert.

= Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger 6ffentlicher Verkehrsmittel fihren
zu einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit Stral3enverkehr.

= Erhalt bzw. auch Entwicklung geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der Ab-

schirmung der Blockinnenbereiche bzw. SchlieBung von Bauluicken.

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger Na-
tur sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zukiinftige Fehl-
entwicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist hin-
gegen Uber die Stadtplanung kaum mdglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs- und

Verkehrsstrukturen kann jedoch nur durch eine zielorientierte Stadtplanung gelingen.
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2.

Handlungsfeld ,,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktions-

planung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem Mafl3nahmen, die

langfristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen (Ver-

meidung von Kfz-Verkehr) geeignet sind, wie auch MalRnahmen, die zur gezielten und effektiven

Entlastung besonders hoch belasteter Bereiche durch ortliche Verlagerung dienen. Zu nennen

sind insbesondere:

U

Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Ge-
wahrleistung einer hohen Erschlielungs- und Angebotsdichte,

Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fiir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,
spezifische Férderung emissionsarmer Antriebe durch kommunale MaRnahmen (z.B. Auf-
bau eines Netzes von 6ffentlichen Ladestationen)

Mobilitatsmanagement mit dem Ziel der Beeinflussung der individuellen Mobilitat und Ver-
kehrsmittelwahl (kommunales, betriebliches und standortbezogenes Mobilitdtsmanage-
ment, Mobilitdtsberatung und -erziehung),

angemessene Entwicklung der StraReninfrastruktur unter Berlcksichtigung der Zusam-
menhéange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

Nutzung des Parkraumangebotes zur Steuerung der Nachfrage im Kfz-Verkehr,

Planung von Umgehungsstral3en fiir sensible Gebiete und Objekte,

Entlastung des StraRennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Biindelung im Stra-
Renhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensqualitat in

der Flache.

Durch eine Fortschreibung von Verkehrsentwicklungsplanen o p
Forschugeguestechut 10 Strabor und m.n..m‘ )

kénnen auch der Larmminderung und der Luftreinhaltung die Arbehgruppe Verkatwepianie EGSV

erforderlichen Impulse gegeben werden. Insbesondere die

grundsétzliche und nachhaltige Starkung der Verkehrsmittel

Hinweise
zur

des Umweltverbundes bedarf dieses strategischen Rahmens, Verkehrsentwicklungsplanung

der durch Larmaktions- und Luftreinhalteplane nicht ersetzt wer-
den kann. U.a. deshalb wird in aktuellen Empfehlungen auch
von einem kirzeren Rhythmus von Evaluierung und Fortschrei-

bung von Verkehrsentwicklungsplanen ausgegangen.

Ausgabe 2013

1

Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, 2013
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3.

Handlungsfeld ,,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Handlungsfeld Verkehrsorganisation/Verkehrssystemmanagement (inkl. Verkehrstechnik)
mit daftir geeigneten MalRnahmen reicht von eher langfristig wirkenden strategischen Ansatzen

bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind u.a.:

= Reduzierung von Verkehrsmengen durch Verkehrsverlagerungen auf unsensiblere Stre-
cken

= Lkw-Fihrungskonzepte (Blindelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz) und Tonnagebe-
schrankungen (im Nebennetz)

= OPNV-Beschleunigung als ein maRgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbe-
werbsfahigkeit gegeniiber dem Kfz-Verkehr,

= Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhangige Routenemp-
fehlungen, im Bereich Larm aber eher wenig geeignet),

= Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homoge-
nen Verkehrsflusses,

= Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als Steuerungsgrof3en fir den flie3enden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

=  Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-Zo-

nen/ verkehrsberuhigte Bereiche).

Reduktionen der Verkehrsmengen ergeben sich einerseits aus strategischen Ansatzen (mo-
dale Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortsbezogenen Mal3nahmen. Wéahrend die
strategischen Ansatze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrsplanung)
insbesondere langfristig und groR3flachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrsvermei-
dung oder modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen Maf3hahmen zur Reduzie-
rung der Verkehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So kdnnen
durch Verkehrsverlagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende Netzele-

mente Larmbelastungen an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Fur eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische Auf-
gabe. Eine Halbierung des Larmpegels hingegen erfordert eine Verkehrsmengenreduzierung um

etwa 90 %, was wiederum nur selten moglich ist.
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Grafik 1: Zusammenhang Verkehrsmengen - Larmpegel

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Verlagerung von Schwerverkehren seien an dieser Stelle bei-

spielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und Geschwindigkeit erlautert.

Gerauschminderung in dB{A)
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Grafik 2: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen?

Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, wéare
bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von 20 %
(hoher Lkw-Durchgangsverkehr vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Entsorgungs-

verkehr) eine Reduktion der Larmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar.

Auch durch die Biindelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlage-

rung kénnen Reduzierungen auf ausgewdahlten (besonders sensiblen) StraRen erfolgen. Jedoch

2 Handbuch Larmminderungspléne
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94

1346_Anlagel_Handlungsfelder.docx Anlage 1, Seite 4



Larmaktionsplan Weinbohla 2023 v
Anlage 1 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung IVAS

ist dabei stets zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der Flache bzw.
an den Alternativ- oder Neubautrassen auftreten.

Senkungen der Larmemissionen sind auch uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten
moglich. In der Grafik 3 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwischen
2 und 3 dB(A) mdglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die Ab-
nahme des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn von
130 auf 100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer in-
nerdrtlichen Schnellstral3e bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombination

mit weiteren MalRnahmen ebenfalls zur deutlichen La&rmminderung beitragen.

—
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m
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—> >=130
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Grafik 3: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen
(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Geschwindigkeitssenkungen auf unter 50 km/h sind im HauptverkehrsstraRennetz u.a. wegen
des dort grundsatzlich mdglichst flissigen Verkehrs eher in Ausnahmeféllen vorzusehen. Nach
aktuellem Stand von Rechtsprechung und Wissenschaft kénnen sie trotzdem als probater Ansatz
betrachtet werden, insbesondere wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der angestrebten

Larmpegel andere Maflznahmen nicht oder nicht in angemessenen Zeitradumen umsetzbar sind.
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Jedoch sind die Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierungen von Licht-

signalanlagen sowie weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

Unterstitzend kdnnen innerorts Geschwindigkeitsmesstafeln oder Dialogdisplays angebracht
werden, welche die Kraftfahrer Gber ihre aktuelle Fahrgeschwindigkeit informieren. Dialogdis-
plays, welche eine Wertung zum Tempo abgeben (bspw. durch Smileys) — ob mit oder ohne
Geschwindigkeitsangabe — haben sich dabei als effektiver herausgestellt. Die Wirkung dieser
Anzeigen ist allerdings stark von der Positionierung sowie weiteren Umstanden (bspw. der Stra-
Benraumgestaltung) abhangig und i.d.R. nur im Aufstellungszeitraum gegeben.

DO

Semtwvermaiang

-
for Stadtentwickiung

for Gesseeden. mwalt
nd Verncherschats

NACHTS

Konzept x =

TEMPO 30 NACHTS

auf Berliner HauptverkehrsstraBen

Broschiire zu Tempo 30 Fotos: Geschwindigkeitsanzeige Radebeul und Herabsetzung der zuléssi-
in Berlin gen Geschwindigkeit im Hauptverkehrsstra3ennetz Cottbus

Auch die Koordinierung von Verkehrsstromen (,Grine Welle®) mit ihren Auswirkungen auf ei-
nen homogeneren Verkehrsablauf kann zur Larmminderung beitragen. Es ist jedoch darauf hin-
zuweise, dass Grinen Wellen oft andere Aspekte entgegenstehen, so z.B. Sicherheitsfragen,
Wartezeiten in Nebenrichtungen oder fir FuRganger, OPNV-Bevorrechtigung, etc. Die Umset-
zung von Koordinierungen ist daher nur auf Stral3enziigen mit geeigneten Voraussetzungen mog-
lich.
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4.

Handlungsfeld ,,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von Stra3en und Anlagen des Schienenverkehrs hat
ebenfalls einen maf3geblichen Einfluss auf die davon ausgehenden Larmemissionen. Pflasterbe-
lage, schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Einbauten in Stral3en fihren zu
deutlich hoheren Larmemissionen als ebene Asphaltbeldge. Der Herstellung bzw. dem Erhalt
intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fir die LA&rmminderung eine besonders

hohe Bedeutung zu.

Im stadtischen Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden im
Gleisbereich sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen ungiinstige Konstruktionsweisen als
Larmquelle zu benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als Ra-
sengleis gesammelt, wobei fir die LArmminderung ein bis zur Schienenoberkante eingedecktes

Gleis erforderlich ist.

Fotos: Granitkleinpflaster in der Fahrbahn mit erhéhter Larmemission und Gussasphalt-Schachtabde-
ckung mit niedriger Larmemission

Seit einigen Jahren gibt es dartuber hinaus Bemihungen, auch die von intakten Fahrbahnen aus-
gehenden Emissionen weiter zu senken. Die auf3erorts zur Anwendung kommenden [Armmin-
dernden offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstreini-
gungseffektes (,Sogwirkung” bei Geschwindigkeiten > 60 km/h) fiir die kommunale Anwendung
weitgehend ungeeignet. Fir den innerdrtlichen Bereich (Geschwindigkeiten < 60 km/h) gibt es
jedoch mittlerweile ebenfalls erprobte Stralenbeldge mit lArmmindernden Eigenschaften und ho-
her Haltbarkeit. Deren Mehrkosten gegeniber herkdmmlichem Gussasphalt fallen mitunter sehr

gering aus, inshesondere bei zunehmendem Einsatz.
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Fotos: Einbau larmmindernder Belag in Dusseldorf, Rasengleis Zwickauer Straf3e Chemnitz

Folgende Ansétze kdnnen im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt werden:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten Stralen mit hohen Larmwirkungen auf die angren-
zenden Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

= Sanierung / grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraRenab-
schnitte einschliel3lich der stralRenbiindigen Gleiskorper von Straenbahnen unter Beach-
tung von Prioritdtensetzungen aus der Larmaktionsplanung

= zunehmender Einsatz von innerorts larmmindernden Bauweisen

= Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere Ra-

sengleis) bei separaten Gleiskdrpern
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5. Handlungsfeld ,,StraRenraumgestaltung*“

Das Handlungsfeld StraRenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und di-

rekt am Ort wirkenden Ansatze zur Larmminderung:

= durch die oft durchgreifend bessere Berticksichtigung von FuRgéanger- und Radverkehr ge-
geniiber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitdt und die Reduktion
von Kfz-Verkehr

= durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend benétigter Kfz-Fahrstreifen bei vier-
und sechsstreifigen Stral3en und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ruhen-
den Verkehr vergroRert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

= durch eine ansprechende Stralenraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit verkehrs-
technischen Maflinahmen eine Verstetigung des Verkehrs

= durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die
zustandsbedingten Mehremissionen reduziert

= durch die Begriinung des StralRenraumes erhdhen sich Aufenthaltsqualitét und Akzeptanz
gegeniber verbleibendem Verkehrslarm

Foto: sanierter und Fahrrad-freundlich umgestalteter StralRenabschnitt in Berge

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Grinden des
Larms wegen der im Regelfall hohen Kosten selten vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe
sich Uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdglichen. Dies sind
z.B. stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Griinde der Verkehrssicherheit oder auch der
Luftreinhaltung. Zu prifen ist auch, ob vereinfachte Umgestaltungen moglich sind, z.B. durch die

Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, Méblierung und Begriinung.
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6.

Handlungsfeld ,,Aktiver und passiver Larmschutz*

Unabhangig von der weiteren Entwicklung von MaBnahmen an den Gerduschquellen (also an
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem direk-
ten Einfluss der Kommunen teilweise entziehen, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit auch
zukunftig in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanlagen aus-
gehen. Selbst bei weitgehender Ausschdpfung der zuvor benannten, sich aus den verschiedenen
Handlungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale ist mit anhaltend hohen Larmbelas-
tungen der anliegenden Gebaude zu rechnen. Die Ergreifung/Umsetzung direkter Larmschutz-
mafnahmen wird daher weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur Larmminderung blei-

ben mussen. Zu benennen sind insbesondere folgende Mdglichkeiten:

= Larmschutzwande oder Wélle an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsanlagen
(gilt fur samtliche StralRen und Schienenwege)
= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schalldammende Fassadenelemente, Ver-

glasung von Balkonen)

Fotos: Larmschutzwand zur Abschirmung riickwartiger Bereiche in Dresden, Larmschutzwande entlang
der WaldstraBe Radebeul

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwendig-
keit und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Dartber hinaus kann
aber auch die Auflage kommunaler Férderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel Einbau
von Schallschutzfenstern) Sinn ergeben, wenn besonders hohe Larmimmissionen und Betroffen-
heiten in Teilabschnitten des Stral3enhauptnetzes vorhanden sind und andere Mdglichkeiten der
Larmminderung an der Quelle bereits ausgeschdpft wurden. Damit kann auch ein Beitrag dazu
geleistet werden, Eigentimer von schwer vermietbarer Wohnbebauung an Hauptverkehrsstra-
Ren zu unterstiitzen und damit der Lickenbildung und dem Brachfallen ganzer fur das Ortsbild
besonders wichtiger StraRen entgegenzuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtplanung), da Ver-
kehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitdten ein maf3geblicher Grund fir die

fehlende Nachfrage sind.
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7. Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Verankerung im bundesdeutschen Recht ist neben
der Erstellung von Larmkarten und entsprechenden Aktionsplanen auch die Beteiligung der Of-
fentlichkeit vorgesehen. Dies ist nicht nur rechtlich, sondern auch sachlich begriindet, da die
rechtzeitige Information und das Mitwirken der Birger sowohl die Qualitat des entstehenden Ak-

tionsplanes als auch im Nachgang dessen Akzeptanz verbessern kdnnen.

Hierbei stehen nahezu séamtliche Kommunikationswege zur Verfligung. Beispielhaft seien Bro-
schiren, Flyer, Auslegungen, 6ffentliche Veranstaltungen, Workshops, Radio-/Fernsehbeitrage,
Websites und Zeitungsartikel erwéahnt.

Zur Information und aktiven Mitgestaltung der Birger ist stets auf eine beidseitig gerichtete Kom-
munikation zu achten; bei der also Betroffene und Mitwirkende auf Augenhdhe korrespondieren
kénnen sowie die Mdglichkeit fuir die Behandlung aufgeworfener Fragen aller Parteien gegeben
ist.

Beteiligungsportal

Beteiligungsportal Beteiligungen
, en i b

- =

Bild: Beispiel Beteiligungsportal der Stadt Radebeul (www.buergerbeteiligung.sachsen.de)

Inhaltlich ist es von hoher Relevanz, gegeniiber der Offentlichkeit groRtmogliche Transparenz
zu wahren. So sollten den Betroffenen insbesondere Informationen tber die Entstehung und Aus-
wirkungen von Larm — generell und die eigene Wohngegend betreffend — in ausreichendem Mal3e
zu Verflgung gestellt werden. Auch die rechtlichen Hintergriinde, Richtlinien und Empfehlungen
der entsprechenden Stellen sowie Zustandigkeiten missen schnell verstandlich aufgearbeitet

sein, um Missverstandnissen vorzubeugen.

Hilfreich sind auRerdem stets barrierefrei verfigbare Dokumente (ausliegend und/oder online),
gut auffindbare Websites mit Daten der aktuellen Larmkartierung (L&nder, EBA) sowie rechtzei-
tige, umfangreiche Informationen zu stattfindenden Planungen und den dazu angesetzten Ver-

anstaltungen.
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8.

Handlungsfeld ,,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring*

Die Larmkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in eine
in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm* bislang nicht praktizierten Herange-
hensweise. Bereits ab dem Jahr 2012 war gemaf den EU-Vorgaben die zweite Larmkartierung
und anschlieBende -aktionsplanung vorgesehen, gefolgt von der Kartierung 2017 und 2022. Mit
der nunmehr vierten Runde ist die Etablierung der Larmaktionsplanung als kontinuierlicher Pro-

zess mit funfjahrigem Turnus erfolgt.

Dadurch wird es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu
analysieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung
anzupassen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitat, Plausibilitdt und transparente Vorhaltung der
verwendeten Datengerlste fUr die Kartierung durchgehend zu gewahrleisten, Ergebnisdaten der
Larmaktionsplanung fur den breiten Zugriff bereit zu halten, durchgefihrte La&rmminderungsmalf3-
nahmen fur das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie unter Nutzung
moderner Instrumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und Ansatzpunkten zu
ihrer Linderung fur alle Akteure laufend verfigbar zu halten (GIS, Intranet, Themenstadtplane

etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eige-
nes Handlungsfeld fur die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende Ansatz-

punkte:

= Weitere Systematisierung der Verkehrszahlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmoni-
torings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Verkehrsplanung, Klima-
schutz, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung,

=  Weiterentwicklung von Datenbanken fir die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Ver-
waltung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit SchallschutzmalRhahmen (gebietsbezogen, stral3enbezo-
gen, gebédudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

=  dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung eines dreidimensionalen Stadtmo-
dells fiir akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Verwal-
tung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle maf3geblichen Ent-
scheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsabléaufe innerhalb der

Struktureinheiten (Amter/Geschéftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Ablaufe.

Die Einzelmaflinahmen sind auch hier ortsspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Voraus-

setzungen bestehen (Intranet, GIS, StraRendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).
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9.
9.1

Handlungsfeld ,,Sonstige Strategien und Anséatze*

Larmminderung entlang von Eisenbahnstrecken

Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen ist das Eisenbahnbundsamt verantwortlich.
Nachfolgend sollen jedoch die Ansétze zur Larmminderung im Bereich der Eisenbahn beschrie-
ben werden, ohne dass sie im Regelfall ein kommunales Handlungsfeld der Larmaktionsplanung

darstellen.

Generell kénnen im Bereich der Eisenbahn vergleichbare klassische Minderungsmaf3nahmen

wie im Bereich des StraBen- bzw. StraRenbahnverkehrs ergriffen werden:

aktiver/passiver Larmschutz
Verlagerung von Zugverkehren auf andere Strecken

Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten

U

Verminderung der Gerauschentstehung schon an der Quelle (Rad-Schiene bzw. Waggo-

naufbau)

Da eine direkte Beeinflussung des Zugaufkommens, der Linienfuhrung sowie der gefahrenen
Geschwindigkeiten jedoch weitgehend auszuschlieBen ist, sind vor allem Abschirmungsmafnah-

men durch aktiven oder passiven Schallschutz relevant.

Daruber hinaus gibt es eine ganze Reihe weiterer Anséatze, mit denen sich die Deutsche Bahn
um die Minderung des von der Bahn ausgehenden Larms bemiht und die in den néachsten Jahren
sukzessive umgesetzt werden sollen. Ziel ist es, bis Ende des Jahres 2030 die Halfte der larm-
belasteten Bestandsstrecken und mehr als die Halfte der betroffenen Anwohner durch Larm-

schutzmalRnahmen vom Schienenverkehrslarm zu entlasten.

Foto: Beispiel fir Larmschutz entlang einer Haupteisenbahnstrecke

1346_Anlagel_Handlungsfelder.docx Anlage 1, Seite 13



Larmaktionsplan Weinbohla 2023 @
Anlage 1 — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der LArmminderung

9.2

Nutzung leiserer Reifen

Die derzeit auf dem Markt befindlichen Reifen unterscheiden sich hinsichtlich Sicherheit, Rollge-
rausch und Rollwiderstand zum Teil erheblich. Untersuchungen haben ergeben, dass z.B. Reifen
mit gleichen Qualitatseigenschaften Unterschiede in der Schallemission von bis zu 6 dB(A) auf-

weisen. Somit kommt dem Einsatz leiserer Reifen eine sehr hohe Bedeutung zu.

Diese Informationen waren jedoch fir die Konsumenten bisher kaum verfligbar. Damit der Ver-
braucher bei der Auswahl von Pkw-Reifen kiinftig Umweltaspekte (Gerduschemission und Treib-
stoffverbrauch) beriicksichtigen kann, ohne dabei auf die Ublichen Gebrauchseigenschaften
(Bremseigenschaften, Aquaplaning-Verhalten, Laufleistung, etc.) zu verzichten, miissen die Rei-
fenhersteller in der EU seit dem 1. November 2012 die Verbraucher tber Nasse-Haftung, Kraft-
stoffverbrauch und Larmklassen der Reifen informieren. Diese Eigenschaften der Reifen werden
mit einer tUbersichtlichen Reifenetikette illustriert.

- Jp—

EU-Reifen-Kennzeichnungslabel mit Angaben zu den Larmemissionen

Da Kommunen keine Produktvorgaben machen kdnnen, ist eine direkte Einflussnahme auf die
verwendeten Reifen nicht mdglich. Denkbar sind jedoch Image- und Aufklarungskampagnen (z.B.

im Amtsblatt) oder koordinierte Kampagnen mit dem Kfz-Gewerbe.
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Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise aus der 6ffentlichen Auslegung

Lfd. Nr.

Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)

Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang im
LAP-Bericht

01 — Sornewitzer StraRe (Beteiligungsportal), Offentlichkeit

01-01

(H) An unserer Adresse kommt es zu erheblichem Verkehrslarm, da die KéhlerstraBe als Hauptstral3e hier kurz
vom Ortsausgang in eine Kurve biegt. Zu Stof3zeiten ist die Stral3e recht hoch frequentiert und viele Autos be-
schleunigen hérbar nach der Kurve, obwohl auch nach dem Ortsausgang 50 km/h gelten. Dies scheint beson-
ders jetzt im Friihjahr und Wochenenden fiir Motorradfahrer zu gelten.

(F) Unseres Erachtens wiirde eine Begrenzung auf 30 km/h hier deutliche Verbesserungen bringen. Da viele
Schulkinder hier auch den Weg zu Grundschule bewaltigen missen, wirde es auch zu ihrer Sicherheit beitra-
gen.

Da die Sornewitzer StraRe/KohlerstralRe nicht
kartiert wurden, besteht zur Anordnung von
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden keine geeig-
nete Grundlage. Auch bezuglich der Verkehrssi-
cherheit (Radverkehrsangebot im Seitenraum
vorhanden, geringere Verkehrsmengen, keine
Unfallh&ufung, kein direktes Schulumfeld, etc.)
bestehen geméaR StVO keine hinreichenden
Griuinde zur Anordnung von Tempo 30. Zustan-
dig fur die KreisstraRe (K 8016) ist zudem der
Landkreis Mei3en. Der Forderung kann im Rah-
men des LAP nicht nachgekommen werden.
Eine Prufung Uber die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit (Ermittlung vss) ist ggf. je-
doch sowohl im Sinne des Larmschutzes als
auch der Verkehrssicherheit begriindbar. Die Zu-
standigkeit zur Geschwindigkeitsuberwachung
liegt beim Landratsamt Mei3en. Der Hinweis
wird weitergeleitet.

01-02

(H) Der Ubergang von der Sérnewitzer Str. auf die KéhlerstraRe ist fir Fahrradfahrer ebenfalls besonders prob-
lematisch. Ist man auf dem Fahrradweg Richtung Ortsausgang unterwegs, ist die Uberquerung der StralRe fir
Fahrrader am abgesenkten Bordstein gefahrlich, da abbiegende Autos hier oft die Kurve schneiden, dem Fahr-
radfahrer die Vorfahrt nehmen oder einfach die Uberquerungsabsicht der Fahrradfahrer nicht erkennen, da die
Fahrradfahrer eben nicht gerade an der Kohlerstral3e weiterfahren kénnen, sondern den abgesenkten Bordstein
einige Meter weiter nutzen missen.

Ortsspezifische Fragen zur Verkehrssicherheit
sind nicht primar Gegenstand der Larmaktions-
planung. Der Hinweis wird weitergeleitet.

02 — Moritzburger StraRe (schriftlich), Offentlichkeit

02-01

(H) Im zur Einsichtnahme vorliegenden Entwurf wird auf Seite 32 das Larmproblem der gepflasterten Abschnitts
der Moritzburger Stral3e (zwischen BeethovenstralRe und Briickenstraf3e) aufgefiihrt. Die sehr hohe Larmbelas-
tung ist im Gemeinderat durchaus bekannt, nur wurde dem bisher keine grof3e Prioritat beigemessen.

Fur die Anwohner dieses Bereichs ist die Larmbelastung in den letzten Jahren, insbesondere die Rollgerausche,
erheblich grolRer geworden. Dazu beigetragen hat auch der Bau der Unterfiihrung im Bereich des ehemaligen
Weinbohlaer Bahnhofs an der Berliner Strecke. Fir die Wohnbereiche nordwestlich der Berliner Bahn war die

Die MaBnahme zum grundhaften Ausbau des
gepflasterten Abschnitts der Moritzburger Stral3e
wird aus dem LAP 2018 weitergefiihrt und ist Be-
standteil des LAP 2024. Die Forderung wird im
Rahmen des Larmaktionsplanes bereits bertick-
sichtigt.
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Lfd. Nr.

Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)

Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang im
LAP-Bericht

Schranke auf der Sachsenstral3e ein echtes Hindernis, weshalb vorzugsweise die Strecke tiber die Briicken-
stral3e gewahlt wurde. Das hat sich seitdem geandert. Die standige Erweiterung der Wohngebiete im Grof3be-
reich ReichsstraBe und neue Wohngrundstiicke norddstlich der Berliner Bahn fiihr(t)en zu einer viel héheren
Fahrzeugfrequenz in Verlauf Sachsenplatz, NizzastralRe und eben des bewussten Abschnitts der Moritzburger
Stral3e. Im oberen Bereich der Moritzburger Straf3e ist die Frequenz noch hoher, allerdings sind durch die Sa-
nierung bzw. grundhaften Ausbau die Rollgerdusche entsprechend geringer. Da es in Weinbgohla nicht viele ein-
kommenslukrative Jobs gibt, pendelt eine grof3e Anzahl von Personen in Richtung Dresden. Personen bzw. Fa-
milien, die sich ein Wohngrundstiick in Weinbéhla zugelegt haben, fahren in der Regel auch keinen Kleinwagen,
sondern eher etwas groRere PKW, deren Reifenrollgerausche einen deutlich htheren Schallpegel erzeugen. Die
Handy-App ,schallmessung® ist kein zertifiziertes Verfahren, aber fiir Richtwerte allemal geeignet. Hinter dem
Fenster auf der StralRenseite gemessen, liegen die Pegelspitzen fur Kleinwagen mit normaler Geschwindigkeit
bei 60dB, fur die schnelleren und die groReren (deren Fahrer es am Morgen auch noch eilig haben) tber 70dB,
in einzelnen, extremen Fallen bei bis zu 90dB (Rollgerauschel).

Um die Problematik zu untermauern habe ich von der Gerauschkulisse am Mittwoch, den 12.03.2024 in der Zeit
von 6 bis 20Uhr eine Audioaufzeichnung gemacht. Damit ist es in sehr guter Ndherung méglich, eine Fahrzeug-
zahlung vorzunehmen, die durchaus auf alle Wochentage Mo bis Fr Ubertragbar ist. Eine Audiodatei (MP3) mit
dem Verkehrslarm zwischen 14 und 18 Uhr (Hochzeit siehe Tabelle unten) ist auf CD beigefigt.

Durch manuelle Auszahlung der Audiodatei kann man folgende Fahrzeugzahlen festhalten:

6-7Uhr 153

7-8Uhr 232

8-9Uhr 174

9-10Uhr 161

10-11Uhr 160

11-12Uhr 169

12-13Uhr 142

13-14Uhr 156

14-15Uhr 182

15-16Uhr 272

16-17Uhr 242

17-18Uhr 203

18-19Uhr 162

19-20Uhr 89

In Summe 2497

Es kann sein, dass die Anzahl sogar geringfugig hoher liegt, da sich exakt an der Aufnahmestelle entgegenkom-
mende Fahrzeuge kaum/nicht auseinander halten lassen.

Daruberhinaus ist eine zweite MP3-Datei beigefiigt, die die Schallaufzeichnung von 4 PKW wiedergibt. Die ers-
ten 3 Fahrzeuge fahren in Richtung BriickenstraBe und der Schallschlag beim Auffahren auf das Pflaster wird
deutlich. Das 4. Fahrzeug fahrt in Richtung Beethovenstral3e und verlasst den Pflasterbelag, wodurch die
Schallpegel reduziert wird. D.h., dass der (nicht gerade beste) Asphaltbelag schon eine merkliche Reduzierung
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der Rollgerausche bringt. Motorgerausche sind bei PKWs nahezu nicht zu héren. Die Rollgerausche sind das
Ubel. Beim Ubergang von der sanierten Moritzburger StraRRe auf den gepflasterten Teil ist das ganz genauso.
(F) Die Bewohner der Grundstiicke Moritzburger Straf3e 2 bis 9 und der BarthshiigelstralRe 2, mdchten, dass die
Prioritat des Larmproblems durch den Gemeinderat erhéht wird und die Asphaltierung des Stral3enabschnitts
nicht mehr auf die lange Bank geschoben wird.
Da der betreffende StralRenabschnitt nicht kar-
tiert wurde, besteht aktuell keine hinreichende
Grundlage zur Anordnung von Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden.
(F) Zwischenzeitlich kénnte als LarmschutzmafRnahme eine Geschwindigkeitsbegrenzung festgelegt werden, Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wird je-
02-02 wobei der Effekt vermutlich gering sein wird, denn die Wenigsten werden sich daran halten, insbesondere im doch aktuell fir StraBen im Nebennetz die An-
Berufsverkehr. ordnung weiterer Tempo 30-Zonen gepriift. Es
erscheint generell sinnvoll, den betreffenden Ab-
schnitt der Moritzburger Strafl3e in die Prifung
einzubeziehen. Der Hinweis wird zur Bearbei-
tung im Radverkehrskonzept weitergeleitet.
03 — Dresdner StraRe, S 84 (per E-Mail), Offentlichkeit
(H) Sehr geehrte Damen und Herren,
als Bewohner der Gemeinde Weinbéhla wurde ich kirzlich durch die Bekanntmachung beziglich des Larmakti- |Im Jahr 2020 wurden die Staatsstral3en S 80
onsplans auf die Problematik des Verkehrslarms auf der Dresdner Stra3e aufmerksam. Durch meine Beobach- |und S 84 in das freiwillige LaArmsanierungspro-
tungen und Erfahrungen vor Ort mdchte ich mein Anliegen hinsichtlich der dringenden Reduzierung dieses gramm des Freistaates aufgenommen. Eigentu-
Larms zum Ausdruck bringen. mer von Wohngeb&uden erhielten dadurch die
Auf der Dresdner Stral3e, Ecke Kdhlerstral3e bis zum Einzelhandel Edeka gibt es immer wieder Probleme mit Maoglichkeit der Férderung passiver Schall-
den zu hohen Geschwindigkeiten und Larm des Autoverkehrs. schutzmalRnahmen (i.d.R. Schallschutzfenster
Die Problematik besteht hier konkret durch den immens hohen Publikumsverkehr, der durch die diversen Ge- und ggf. Lufter). Abseits dessen sind keine wei-
schéfte auf besagtem Streckenabschnitt zu finden ist. Die potenziellen Kaufer sind einem deutlichen Wagnis im | teren LArmschutzmal3nahmen durch den Frei-
03-01 StraRenverkehr ausgesetzt, wenn diese Uber die Strae wechseln, um ein oben aufgefuhrtes Geschéft oder ihr | staat vorgesehen. Vgl. hierzu auch die Stellung-

Fahrzeug erreichen zu wollen.

Da auf der Dresdner Straf3e eine Tierarztpraxis ist, die die Behandlung von Tieren vornimmt, sind noch mehr
PKWS auf der Stral3e unterwegs.

Gleich gegenuber befindet sich die Tankstelle Shell, die ein zentraler Anlaufpunkt fur Jugendliche, Fahranfanger
und andere in Weinboéhla lebende Mitbirger ist. Die Jugendlichen nutzen die Tankstelle als Treffpunkt, der ge-
rade (Spat-) nachmittags bzw. an den Wochenenden gerne genutzt wird. Weiter besitzt die Shell nicht nur einen
EC- Automaten zum Geldabheben, sondern ist auch gleichzeitig von Hermes die Paketannahmestation. Damit
befinden sich mehr Autos auf der Dresdner Stral3e.

Durch den, in den letzten Jahren stattgefundenen Zuzug von neuen Familien und Geschéften, ist die Dresdner

StralRe so hoch frequentiert wie nie zuvor. Dies liegt nicht zuletzt an dem Geschaftedreieck ,Edeka, Lidl, Penny*

nahme unter Ifd. Nr. T05-01.

Die MaBnahme zu Tempo 30 auf der S 84 Dres-
dner Stral3e ist als (erneuter) Prufauftrag den-
noch Teil des Larmaktionsplanes, wobei auch
Hinweise auf die Verkehrssicherheit benannt
werden. Eine vertiefende Betrachtung verkehrs-
sicherheitsrelevanter Belange ist jedoch nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung.
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bzw. in der entgegengesetzten Richtung die beiden Filialen Netto und den Sonderposten Baumarkt, welche hier
stark angesteuert werden.

Da hier eine HauptstralRe vorzufinden ist, kann man in dem kurzen benannten Abschnitt allein sechs Bushalte-
stellen ausmachen. Diese werden halbstiindlich von grof3en Linienbussen angefahren. Die Situation mit den
Bussen wird verschéarft, wenn Schienenersatzverkehr herrscht. Das bedeutet flir uns Anwohner noch mehr Larm
und Abgase. bzw. Feinstaub. Auch fur die Menschen, die den Bus nutzen oder genutzt haben, stellt der hohe
Verkehr beim queren der StralRe ein grof3es Risiko dar.

Weiter wird die Dresdner Strale gern als ,Rennstrecke” fir etwaige Motorradfahrer benutzt, was hier den Larm-
pegel und die Abgaswerte noch einmal steigert. Dies trifft hier leider nicht nur Tagsiiber zu (hauptséchlich an
den Wochenendtagen oder abends an Werktagen), sondern gern auch des Nachts, wenn der gerade Strecken-
abschnitt als ,Rennstrecke® missbraucht wird.

Leider passieren auch immer wieder Unfélle auf der Dresdner Stral3e.

Zudem sind auf der Dresdner Straf3e sehr viele Fahrradfahrer unterwegs, die keinen Fahrradweg vorfinden und
sich durch die zu schnell fahrenden PKWs einer gro3en Gefahr im StralRenverkehr ausgesetzt sind. Hierbei han-
delt es sich nicht nur um junge und fitte StrafRenteilnehmer, sondern auch um Senioren. Diese benutzen die viel
befahrene StralRe, um sich mit Lebensmittel einzudecken.

Weiter kann man Fahrradfahrer mit einem Kinderanhénger oder Kinder in Sitzgelegenheiten auf den Rédern
ausmachen. Die Eltern wollen in die nahegelegenen Kitas und holen oder bringen ihre Kinder. Dadurch sind die
transportierten Kinder einer immensen Geféahrdung durch zu schnell fahrende Autos ausgesetzt.

Des Weiteren sieht man viele Eltern, die mit ihren kleinen Kindern nach Hause laufen oder die dort ansassigen
Geschéfte mit besuchen. Falls sich an der geschilderten StraRe ein Kind von seinen Eltern losreil3en sollte und
auf die StraRe lauft, wird es fur fahrende Autos sehr schwer sein, rechtzeitig zu bremsen und das Kind vor Scha-
den zu bewahren. Wir selber versuchen so gut es geht auf Nebenstraen auszuweichen, wenn wir unsere Kin-
der abholen, da man sich kaum mit seinem Kind beim Nachhause laufen unterhalten kann.

Zudem bewohnen auch vermehrt Kinder diese Stral3e. Diese befinden sich in unterschiedlichen Altersstufen und
fur diese stellt eine stark befahrene bzw. von zu schnellen Autos befahrene StralRe ein hohes Sicherheitsrisiko
dar. Die Anzahl des Nahwuchses bis 18 Jahre betrégt allein auf diesem kurzen Abschnitt tiber 20 Kinder.

Der im oben benannten Streckenabschnitt, ist ein Schulweg fur Schulanfanger und Schiler jeder Altersstufe,
was den Gefahrenpunkt und die Larmbelastung hier besonders hervorhebt. Die Schiler und Schilerinnen kom-
men von dem Verkehrsberuhigten Bereich der KohlerstralRe und sehen sich mit den Fahrzeugen konfrontiert,
die eine Uberhdhte Geschwindigkeit aufweisen. Gerade fur Schulanfanger stellt dies eine ungeahnte Herausfor-
derung dar, da diese die Geschwindigkeit von fahrenden Autos nicht richtig einschétzen kénnen.

Zudem wurde durch den ,hinteren Bebauungsplan® zusatzliche Hauser errichtet, die schon seit langerem von
neuen Anwohnern bezogen worden sind. Die zuletzt errichteten Hauser befinden sich hinter der Tankstelle
Shell, die noch zusatzliche PKWs nach Weinbohla bringen und den Verkehr auf der Dresdner Stral3e weiter stei-
gen lassen.

Das heif3t konkret, dass die Larmbelastigung durch zu schnell fahrende Autos und vor allem von Kleintranspor-
tern und LKWs extrem zugenommen hat. Dies hat auch Folgen fir uns Anwohner, denn: La&rm macht krank.

Im Rahmen des Handlungsspielraumes der Ge-
meinde Weinbdhla wird der Forderung bereits
weitestgehend gefolgt.
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Es ist nicht nur der Larm, sondern auch die Abgase sind fur uns Bewohner eine groRe Belastung. Das in den
Abgasen enthaltene Stickoxid kann krank machen und Krankheiten wie Asthma-Anfalle, Herzinfarkte und Aller-
gien auslésen- um nur einige zu nennen.
Eine von uns Birgern angeschobene ,Petition 30 km/h* fand dazu nur wenig Beachtung. Zwar wurden wir ange-
hért, dennoch hat sich seitdem (2020) nichts ge&ndert. Eher haben wir eine Zunahme des Verkehrs feststellen
missen. Somit konnten wir unsere Situation nicht &ndern.
Vielleicht ware auch eine festmontierte Radarkontrolle, die nach vorne und nach hinten Blitzt, eine gute Option.
Aber auch als wir das angesprochen hatten im Zuge der ,Petition 30 km/h* wurde das abgelehnt mit mannigfalti-
gen Begriindungen.
Zudem haben wir, meine Familie und ich, schon iberlegt umzuziehen, da die Larmbelastigung wirklich extrem
ist. Da aber nun die Grundstiickspreise in den letzten Jahren explodiert sind, fehlt uns auch leider diese Option
und sind gezwungen mit dieser belastenden Situation leben zu missen. Wir fihlen uns allein gelassen und wir
wirden unglaublich gern unsere Situation verbessern wollen. Leider ist dies nicht méglich.
Wir haben auch das Problem, dass in unserer Familie ein geistig behinderter Mensch und ein Kind mit ADHS
lebt. Oft wurden wir gefragt von unseren Angehérigen, warum es hier bei uns so laut ist, aber die Frage blieben
wir den beiden schuldig.
(F) Ich danke lhnen fur IThre Aufmerksamkeit und hoffe auf eine baldige Umsetzung geeigneter MaBnahmen zum
Schutz der Anwohner und zur Verbesserung der Lebensbedingungen in unserer Gemeinde.
04 — An den Obstwiesen (per E-Mail)
Entlang der Bahnstrecke Dresden-Elsterwerda
werden aktuell durch die DB InfraGO AG Larm-
sanierungsmafinahmen geplant. Vorgesehen ist
der aktive Schallschutz mittels Schallschutzwéan-
den. Der Stand von Larmsanierungsmaf3nahmen
der Deutschen Bahn kann unter
(F) Werte Gemeinde https://www.laermsanierung.deutsche-
fur die Larmschutzplanung der Gemeinde, wie im Anhang ersichtlich fehlt hier auf einer Distanz von ca. 50 m bahn.com/karte/index.html#/ eingesehen wer-
04-01 der Larmschutzdamm oder eine LAmmschutzwand an der Eisenbahnstrecke. Erbitten LArmmessungen u.a. vib- |den.
rieren bei im Schlafzimmer die Deckenleuchten u.a. Die zugrunde zu legende Larmbelastung wird
Ich sehe diesen Sachverhalt als Grund jeglichen Mieterhéhungen zu widerspprechen. nicht gemessen, sondern geman Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz als aquivalenter Dauerschall-
pegel berechnet. Messungen stellen demgegen-
Uber nur Einzelereignisse dar, welche nicht zur
Ermittlung erforderlicher Schallschutzmaf3nah-
men heranzuziehen sind. Fragen zum Mietrecht
sind nicht Bestandteil der La&rmaktionsplanung.
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Der Forderung kann im Rahmen des Larmakti-
onsplanes nicht gefolgt werden. In der Umset-
zung des Larmsanierungsprogramms der Deut-
schen Bahn werden jedoch zuséatzliche Schall-
schutzmalRnhahmen entlang der Bahntrassen in
Weinbodhla erwartet.

TO1 — Landratsamt MeilRen, Dezernat Technik (schriftlich), wesentliche Inhalte

TO01-01

(B) Belange Immissionsschutz: Aus Sicht der unteren Immissionsschutzbehdrde bestehen keine Einwénde ge-
gen den Entwurf
des Larmaktionsplans Stufe 4.

Wird zur Kenntnis genommen.

T01-02

(H) StraRenbaulasttrager fiir Kreisstraf3en im Gemeindegebiet Weinbdhla ist der Landkreis MeiBen. Die syste-
matisierte Erhebung verkehrlicher Grunddaten gehdrt nicht zu den Aufgaben des Stra3enbaulasttragers.

Wird zur Kenntnis genommen.

TO01-03

(H) Gemal den gesetzlichen Bestimmungen obliegt dem KreisstraRenbauamt, die KreisstralRen in einem den
regelmafigen Verkehrsbedirfnissen gentigenden Zustand zu bauen und zu unterhalten. Dies ist eine sténdige
und umfangreiche Aufgabe, welche eine Beriicksichtigung verschiedenster Interessen und Sachzwéange erfor-
dert. Im Bauprogramm der Landkreisverwaltung

sind die nicht ausgebauten Abschnitte der K 8016 von der Bahnlinie bis zur Backerschen HofstraRe beriicksich-
tigt, welche abschnittsweise verbessert werden sollen. Die im LAP beschriebene Oberflachensanierung der
Kohlerstraeist jedoch nicht ausreichend. Aufgrund des StraRenzustandes, der teilweise fehlenden bzw. unzu-
reichenden Gehwege, unzureichender Entwasserungseinrichtungen und Sicherheitsprobleme durch den Kéhler-
graben, welcher unmittelbar neben der Fahrbahn ohne Absturzsicherung verlauft, ist ein Ausbau der Kohler-
straRe erforderlich.

Es werden die Hinweise gegeben, dass der Begriff Oberflachensanierung im LAP bei der Kohlerstrale durch
Ausbau ersetzt wird und der auszubauende Bereich der KéhlerstraRe nicht zwischen Friedensstrale und Bé-
ckersche HofstralR3e beschrieben wird, sondern zwischen Bahnlinie und Backersche Hofstrale.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Text-
teil wird an entsprechender Stelle angepasst.

TO2 — Eis

enbahn-Bundesamt (schriftlich), wesentliche Inhalte

T02-01

(H) Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststellungsbehdrde fiir die Betriebsanlagen und die
Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes. Es prift als Trager offentlicher
Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes
Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz — BEVVG)
berthren.

Wenn und soweit im Planungsgebiet planungsrechtlich relevante bauliche Malinahmen an den Betriebsanlagen
von Eisenbahnen des Bundes vorgenommen wurden, wurde zugleich auch gepruft, ob sich daraus Larmschutz-
anspruche fir Betroffene ergeben. Dies wird auch bei kiinftigen MaBhahmen dieser Art entsprechend der jewei-
ligen aktuellen Rechtslage so sein.

(B) Dariiber hinaus vermag ich zu den von lhnen in Bezug genommenen Unterlagen keine Erganzungen, Anre-

gungen und Hinweise zu geben.

Wird zur Kenntnis genommen.
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-

Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang im

weltverbundes und dabei speziell des OPNV.

(B) Es bestehen unsererseits keine Einwande.

Lfd. Nr. | Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F) LAP-Bericht
TO3 — Verkehrsverbund Oberelbe (per E-Mail), wesentliche Inhalte
(H) Die im Larmaktionsplan der Gemeinde Weinbohla aufgeflhrten, den &ffentlichen Personennahverkehr be-
treffenden Aspekte befinden sich in Ubereinstimmung mit den Zielen und Inhalten des Nahverkehrsplanes fiir
den Nahverkehrsraum Oberelbe. Der Bezug zu den geplanten Larmminderungsmafinahmen in Zusténdigkeit
T03-01 |des Eisenbahn-Bundesamtes ist hergestellt. Wir begriiRen die formulierte Zielstellung einer Starkung des Um- | Wird zur Kenntnis genommen.

T04 — Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (per E-Mail), wesentliche Inhalte

(B) Wir weisen darauf hin, dass im LfULG nur die Belange
- Fluglarm

- Anlagensicherheit / Storfallvorsorge

- natiirliche Radioaktivitat

- Fischartenschutz und Fischerei und

weise unter vorheriger Abstimmung mit den MaRnahmentréger tber kurz-, mittel- und langfristig mdglichen

T04-01 | Geologie Wird zur Kenntnis genommen.
Gegenstand der Priifung sind. Die Priifung weiterer Belange ist auf Grund fehlender Zustandigkeit nicht maglich.
Prifergebnis
Aus Sicht des LfULG stehen der Planung keine Bedenken entgegen. Die vom LfULG zu vertretenden Belange
sind nicht beriihrt.
(H) Sowohl Herangehensweise an die Aufgabe als auch die daraus abgeleitete Entscheidung, einen Larmakti-
onsplan ohne MafRnahmen zu erstellen, sind nachvollziehbar dargelegt und begriindet. Eine Beanstandung ist
aufgrund der plausiblen Begriindung nicht zu erwarten. Ein gewisser Widerspruch besteht darin, dass ein LAP | Die Erlauterung im Kapitel 2.6 wird angepasst.
ohne MaRRnahmen begriindet wird, gleichzeitig jedoch darauf verwiesen wird, dass einige MaRnahmen aus dem |Der LAP wird nicht mehr als ,ohne MaRnahmen*®
T04-02 LAP 2018 weiterhin Giltigkeit besitzen (siehe Kap. 4.2.). gefuhrt. Die Argumentation bezieht sich nun vor-
Dementsprechend besteht grundsétzlich auch die Mdglichkeit, diese bislang nicht umgesetzten MaRnahmen dergriindig darauf, dass keine zusétzlichen MalR3-
aus dem LAP 2018 erneut als MaRnahmen in einem LAP mit MaRnahmen festzuschreiben. Dies insbesondere, |nahmen gegenuber den noch ausstehenden
da die entsprechenden Vorarbeiten und -untersuchungen ja bereits erfolgt sind und die Deklaration als LAP mit | MafRnahmen des LAP 2018 zu entwickeln waren.
MaRnahmen keinen Mehraufwand nach sich ziehen wiirde. Die letztendliche Entscheidung Uber den Status des
LAP (mit oder ohne Maflinahmen) liegt letztlich jedoch bei der Gemeinde Weinbdhla.
(H) Was die in den Kapiteln 2.5.1 und 4.2. aufgelisteten, nicht realisierten Ma3nahmen aus dem LAP 2018 be- |Eine Prifung der ,Forderrichtlinie Stadtgrin,
trifft, so wollte ich explizit auf das seit letztem Jahr bestehende Férderprogramm ,Stadtgriin, Larm, Radon/2023“ |Larm, Radon/2023“ des Freistaates Sachsen auf
T04-03 |hinweisen. Nach Teil B dieser Forderrichtlinie sind auch konzeptionelle MaBnahmen zur Larmminderung, so bei- | relevante forderfahige Ausgaben fir die Ge-
spielsweise auch das unter M1 aufgefuhrte ,FuRwegekonzept” ebenso wie StraRenraumgestaltung zu 75% fér- | meinde Weinbdhla wird empfohlen. Der Hinweis
derféhig.. Bei Interesse finden Sie ndhere Details unter https://www.umwelt.sachsen.de/Foerderung.html wird weitergeleitet.
(H) Der LAP stellt keine Rechtsgrundlage fir die Umsetzung der darin festgeschriebenen Maflinahmen dar. Die
T04-04 |Umsetzung hat nach dem jeweiligen Fachrecht zu erfolgen. Allerdings positioniert sich die Kommune (idealer- Der Textteil wird angepasst.
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Lfd. Nr. | Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F) LAP-Bericht
MaRnahmen zur Larmminderung, Ein ermessensfehlerfrei zustande gekommener LAP entfaltet verwaltungsin-
terne Bindungswirkung und ist durch die Trager o6ffentlicher Verwaltung zu beriicksichtigen.
(H) [siehe] https://www.bundestag.de/resource/blob/416956/c67056¢c8307b3h9a3aa7fad4614fd6f8/wd-7-021-16- Der Hi i wird K . |
pdif-data.pdf er |F|1we|s Wlft‘s zur Kenntnis genomrf‘nen. m
T04-05 |insb. 3.3. Abs.3 in Verbindung rechtsfehlerfreier Aufstellung des LAP: Verwaltungsinterne Bindungswirkung > I;;](ttgldil:rD'\f:SdnnaeTg?r;Eeer?goJ?“e\:;n?zis:nvq;?_r
Rechtsanspruch auf Durchsetzung, wenn durch Burger geklagt wird [...]. Ggdf. lohnt die Fokussierung der T30- "9 f K bel bschni u
Forderung auf stark belastete Abschnitte. weis auf stark belastete Abschnitte erganzt.
T04-06 (H) Die Méglichkeit [Anm.: zur Ausweitung der Larmkartierung] wurde den Gemeinden im Vorfeld der Larmkar- Wird zur Kenntnis genommen
tierung durch das LfULG explizit eingerdumt. Voraussetzung ist die Bereitstellung belastbarer Eingangsdaten. 9 '
T04-07 |(H) weitere redaktionelle Hinweise Hinweise werden beachtet.

TO5 — Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr (per E-Mail)

T05-01

(H) MaRnahme M 3: Larmreduzierung durch Anordnung einer zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h
auf der Dresdner StraRe (S 84)

Die Rechtsgrundlagen fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus Griinden des Larmschutzes ergeben sich
aus § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) in Verbindung mit den ,Richtlinien fiir stralenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm* (Ladrmschutz-Richtlinien-StV). Danach kén-
nen die StraBenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter StraRen oder StraRenabschnitte beschranken
oder verbieten. Dazu gehdrt u. a. die auf Seite 23 aufgefiihrte L&rmminderungsmaRnahme ,Herabsetzung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit”.

Die StVO als Gefahrenabwehrrecht, die in erster Linie auf die Verhttung von Verkehrsunféllen abzielt, stellt
strenge Anforderungen an die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Malinahmen. Nach den Vorgaben des
Bundesgesetzgebers im § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuord-
nen, wo dies aufgrund der besonderen Umsténde zwingend erforderlich ist. Insbesondere Beschrankungen und
Verbote des flieRenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Ver-
héaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden
Absatzen des § 45 StVO genannten Rechtsguter (hier insbesondere Leben und Gesundheit von Verkehrsteil-
nehmern sowie 6ffentliches und privates Sacheigentum) erheblich Uibersteigt. Die Anordnungen miissen daher
immer auf die Beseitigung von im Einzelfall entstehenden Gefahren gerichtet sein und somit Ausnahmecharak-
ter haben. Verkehrsrechtliche MaRnahmen zum Larmschutz, wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, unter-
liegen immer den Voraussetzungen von § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StVO.

Notwendig ist in jedem Fall eine sachgerechte Entscheidung, die sowohl der Abwehr vom StralRenverkehrslarm
ausgehender Gefahren fiir die Wohnbevdlkerung als auch der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und so-
mit dem Mobilitatsbediirfnis der Birger und den Transportanforderungen der Wirtschaft Rechnung tréagt. Im Hin-
blick auf das Abwégungsgebot ist eine sorgfaltige Abwégung insbesondere bei dem weitrdumigen Verkehr die-
nenden Bundesstrallen und Staatsstraf3en vorzunehmen. Aufgrund deren Netz-, Transport- und Entlastungs-
funktion hat auf diesen Stral3en nach dem BundesfernstraRengesetz bzw. dem S&chsischen Stralengesetz das

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu einzelnen Inhalten:

Zur Durchfuihrung der freiwilligen Larmsanierung
entlang der S 80 und S 84 siehe Ifd. Nr. T-05-04
inkl. bezugnehmende fachtechnische Stellung-
nahme. (Textteil wird angepasst)

Die Zumutbarkeit einer Erhéhung der Durchfahrt-
dauer wére im Einzelfall, bspw. unter Beachtung
des Einflusses auf den Buslinienverkehr, zu pri-
fen. Dem wird zugestimmt.

Fur den kompletten Abschnitt von ca. 2 km
Lange wirde die reine Fahrtdauer fir den MIV
bei vollstandig freier Fahrt von etwa 2,5 min

(50 km/h) auf maximal etwa 4,0 min (30 km/h),
also maximal um etwa 1,5 min, ansteigen. Auf-
grund der vorhandenen Haltestellen (5 Stiick)
fallt der Fahrzeitverlust im Linienbusverkehr reell
jedoch deutlich geringer aus. Da der Linienbus-
verkehr am Fahrbahnrand halt (keine Busbuch-
ten), gilt dies im Weiteren auch fur alle Fahr-
zeuge des MIV, welche hinter an Haltestellen
haltenden Linienbussen warten mussen. Der
Fahrtzeitverlust fallt insgesamt vrsl. also deutlich
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Lfd. Nr.

Beurteilung (B)/ Hinweis (H)/ Forderung (F)

Fachtechnische Stellungnahme/ Umgang im
LAP-Bericht

Interesse des flieRenden Verkehrs besonderes Gewicht. Nur wenn méglichst wenige Beschrankungen vorhan-
den sind, kdnnen sie ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch tber langere Strecken zligig zu erméglichen und das
Ubrige StraRennetz zu entlasten, erfullen. Im Gegensatz dazu stehen bei Stralen auBerhalb des Hauptverkehrs-
straBennetzes entsprechend deren Funktion die Interessen der Anwohner im Vordergrund. Daher ist bei Bun-
des- und Staatsstraf3en in jedem Einzelfall der Gesundheitsschutz der Anwohner gegeniiber der besonderen
Verkehrsfunktion der Strafle abzuwé&gen. Dies gilt insbesondere fur den Nachtzeitraum, in dem erfahrungsge-
maf das Verkehrsaufkommen ohnehin deutlich geringer ist. Bevor ein solch starker und dauerhafter Eingriff in
die Durchlassféahigkeit einer Hauptverkehrsstralle, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung, vorgenommen
wird, mussen stets auch andere, aus verkehrsrechtlicher Sicht weniger einschneidende Mafnahmen gepruft
und somit dem UbermaRverbot Rechnung getragen werden.

Nach Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen straBenverkehrsrechtliche Malinahmen aus Larmschutz-
griinden insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel die Richtwerte 70 dB (A) tags/60 dB (A) nachts
(Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete, Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime) bzw. 72 dB (A) tags/62 dB
(A) nachts (Kern-, Dorf- und Mischgebiete) Uberschreitet.

StraRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sollen jedoch nach Nr. 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV kein Ersatz
fur technisch mégliche und finanziell tragbare bauliche und andere MaRnahmen sein. Mit den vergleichsweise
geringen Kosten und der schnellen Umsetzbarkeit sind derartige MaRnahmen nicht ausreichend begriindbar.
Deshalb ist bei der vorzunehmenden Ermessensentscheidung insbesondere auch zu berticksichtigen, ob vom
zustandigen StralRenbaulasttrager bereits aktive und/oder passive SchallschutzmaRnahmen nach den Grundsat-
zen der Larmvorsorge (mit gesetzlicher Verpflichtung beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
StralRen) oder nach den Grundséatzen der Larmsanierung (als freiwillige Leistung an bestehenden Stral3en) um-
gesetzt wurden oder larmmindernde MaRnahmen geplant sind (z. B. Ersatz einer nicht larmmindernden Fahr-
bahndeckschicht im Rahmen einer Fahrbahnerneuerung durch eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht).
Dies betrifft in der Ortslage Weinbdhla sowohl die S 80 und S 84. Im Bereich der Ortsdurchfahrt Weinbdhla im
Zuge der S 84 und der S 80 wird die LArmsanierung mit passiven MaRnahmen an Wohngebéauden als freiwillige
MaRnahme des Freistaates Sachsen ab dem Zeitraum 2021/2022 realisiert.

Die zur Entscheidung Uber straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zumeist notwendigen Larmberechnungen
sind nach Nr. 2.2 und Nr. 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV vom StralRenbaulasttrager geman den ,Richtlinien
fur den Larmschutz an Straf’en, Ausgabe 1990“ (RLS-90) durchzufiihren bzw. zu beauftragen und zu finanzie-
ren. Dies erfolgt in der Regel auf Anforderung der zusténdigen unteren StralRenverkehrsbehérde und nach einer
Abstimmung zur betreffenden Larmschutzangelegenheit, insbesondere zu den anzusetzenden Verkehrswerten
bzw. deren Ermittlung durch Verkehrszahlungen, zur Lange des zu untersuchenden Stralenabschnitts, zur An-
zahl der Berechnungspunkte und zu den in Betracht kommenden Szenarien. Bei der Beurteilung der im Einzel-
nen ermittelten Larmpegel ist zu beachten, dass sich bereits umgesetzte passive Schallschutzma3nahmen an
schutzbedirftigen Geb&uden (z. B. La&rmschutzfenster, Luftungseinrichtungen) nicht in den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchungen niederschlagen. Bei einem Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel (Au-
Benlarmpegel) mit den in Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV festgelegten Richtwerten werden die deutlich
geringeren Larmpegel in den Innenrdumen durch die Schallddmmung der La&rmschutzfenster und anderer Um-
fassungsbauteile (z. B. AuRenwande und -tiiren, Rollladenkasten) folglich nicht beriicksichtigt.

geringer aus. Ferner ist auf die Stellungnahme
des VVO (Ifd. Nr. T03-01) hinzuweisen.

Die Leistungsfahigkeit einzelner Lichtsignalanla-
gen wird gemaf den Richtlinien fur Lichtsignal-
anlagen (RILSA, 2015) nicht maRRgeblich durch
die zulédssige Hochstgeschwindigkeit beeinflusst.
Auf koordinierten Strecken oder Strecken mit
OPNV-Bevorrechtigung besteht zudem die Mog-
lichkeit der Anpassung vorhandener Signalpro-
gramme. Ein negativer Einfluss auf die Stetigkeit
des Verkehrsflusses sowie Anzahl oder Art und
Weise von Beschleunigungsvorgéngen ist auf
Basis einer Reduzierung von Tempo 50 auf
Tempo 30 sowohl generell als auch explizit flr
den diskutierten Streckenabschnitt nicht be-
grundbar. Durch sdmtliche Beschleunigungsvor-
gange an Lichtsignalanlagen sowie Haltestellen,
welche unabhéangig von der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit stets erforderlich sind, ist bei ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung demgegen-
Uber sogar grundsétzlich von einer geringeren
Larmbelastung auszugehen.Die Reduzierung auf
30 km/h entspricht einschlagigen Richtlinien zu-
folge einer LA&rmminderung von ca. 2,5 dB(A),
was etwa einer Halbierung der Kfz-Verkehrs-
mengen gleichkommt.
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Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) beabsichtigt mittelfristig die La&rmschutz-Richtlinien-
StV dahingehend zu andern, dass die zur Entscheidung ber straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen notwendi-
gen Larmberechnungen nach den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - RLS-19“ und somit nicht mehr
nach den derzeit noch anzuwendenden RLS-90 durchzufiihren sind. Bei den Berechnungen nach den RLS-19
sind im Regelfall auch in Innerortsbereichen mit Geschwindigkeiten bis 60 km/h Abschlége fur die dauerhafte
Larmminderungswirkung vorhandener StraRendeckschichten vorzunehmen.

Diese Deckschichten sind dann, sofern ihnen in der Tabelle 4 a der RLS-19 StralRendeckschichtkorrekturwerte
DSD fiir Pkw und Lkw in den zutreffenden Geschwindigkeitsbereichen zugeordnet sind, im schalltechnischen
Larmgutachten als aktive SchallschutzmafRahmen auszuweisen. Im Gegensatz hierzu ist dieser Berechnungs-
ansatz in den derzeit noch anzuwendenden RLS-90 nur fur Auf3erortsstralen mit zulassigen Héchstgeschwin-
digkeiten Uiber 60 km/h vorgegeben.

Nach Nr. 3.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen Verkehrsverbote auch nur in Betracht, wenn die beson-
dere Verkehrsfunktion der jeweiligen Straf3e und die Verkehrsbedirfnisse dies zulassen und, wenn fir die aus-
geschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist. Eine Verlage-
rung des Stral3enverkehrslarms in andere schutzwirdige Gebiete darf nicht erfolgen. Hinzu kommt, dass im Re-
gelfall eine Teileinziehung der Stral3e notwendig wird, wenn bestimmte Verkehrsarten auf Dauer vollstandig
oder weitestgehend von dem durch die Widmung der Verkehrsflache festgelegten verkehrsiiblichen Gemeinge-
brauch ausgeschlossen werden sollen.

Zustandig fur die Sachverhaltsermittiung und Ermessensaustibung sind die unteren Stral3enverkehrsbehdrden.
Sie haben ermessensfehlerfrei, unter Beachtung der bestehenden oértlichen Verkehrs- und Larmsituation und
unter Abwagung aller sich im konkreten Einzelfall gegenliberstehenden Belange, die Tatbestandsvoraussetzun-
gen einer ortsuniblichen Beeintrachtigung durch Larm und einer konkreten Gefahrenlage sowie die zwingende
Erforderlichkeit stra3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen aus Larmschutzgriinden zu prifen. Gegebenenfalls
sind entsprechende verkehrsrechtliche Anordnungen zu erlassen. Fir die im Gemeindegebiet Weinbohla verlau-
fende S 80 und S 84 ist dies die untere Verkehrsbehdrde des Landkreises Meil3en.

Der im Larmaktionsplan-Entwurf enthaltenen stralenverkehrsrechtlichen Larmminderungsmafinahme (Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der Dresdner Straf3e auf 30 km/h) wird seitens des Landesamtes fir StralRenbau
und Verkehr aus rechtlichen Griinden nicht zugestimmt. Insbesondere aufgrund der durchgefuhrten passiven
LarmsanierungsmafRnahmen in Weinbdhla sind die Voraussetzungen geman § 45 Abs. 9 StVO nicht erfullt. Eine
Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf der S 84 aus Larmschutzgriinden ist daher weder
rechtlich begrindbar noch verhéltnismafig. Zudem wiirde die Durchfahrtdauer signifikant erhdht, die Leistungs-
fahigkeit von Lichtzeichenanlagen herabgesetzt sowie die Stetigkeit des Verkehrsflusses (durch Schaltvorgénge
und hochtouriges Fahren im niedrigeren Gang) gestort werden, sodass in der Realitét keine splrbare Verbesse-
rung der bestehenden Larmsituation erreichbar ist.

T05-02

MaRnahme M 6: Prufung der Mdglichkeit fiir den Einbau von larmoptimierten Asphalt auf der S 84

Das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) hat im Dezember 2022 Regelun-
gen zum Einsatz von larmmindernden Deckschichten beim Neu- und Ausbau von Bundes- und Staatsstrafien
(Larmvorsorge) sowie bei ErneuerungsmaRnahmen an diesen StraRen aufgrund der zweiten Anderung der Ver-

Der Textteil zur MaBnahme M-6 wird ergénzt.
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kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und dem seit Marz 2021 fiir die Larmsanierung bestehender Stra-
Ren ebenfalls anzuwendenden neuen Berechnungsverfahren ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-
19“ getroffen.

Damit wird u. a. auch dem Vorrang aktiver Schallschutzma3hahmen bei der Larmsanierung bestehender Stra-
3en Rechnung getragen, da mit ihnen nicht nur ein Schutz von Wohnrédumen in Geb&uden erreichbar ist, son-
dern ebenfalls ein Schutz von sogenannten AuRenwohnbereichen (z. B. Terrasse, Balkon) sowie von anderen
Aufenthaltsflachen (z. B. Garten).

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung des LFULG zur Larmaktionsplanung am 5. April 2023 ist die getroffene Re-
gelung im Vortrag des SMWA-Vertreters umfassend erlautert worden. Samtliche Vortrage dieser Veranstaltung
sind im Internet eingestellt unter
https://www.umwelt.sachsen.de/veranstaltungen-des-Ifulg-zu-den-themenbereichen-larm-licht-erschutterungen-
6724.html.

Nach den o. g. Regelungen des SMWA sind bei Fahrbahnerneuerungen in Ortsdurchfahrten aus Larmschutz-
griinden grundsétzlich konventionelle larmmindernde Deckschichten einzusetzen. Sollte in einigen Jahren ein
Ersatz der Asphaltdeckschicht notwendig sein, welche auf der S 80 bzw. S 84 im Bereich der Ortslage Wein-
bohla vorhanden ist, so wird das LASuV fir die Bauausfiihrung eine larmmindernde Deckschicht nach dem zu
diesem Zeitpunkt geltenden Regelwerk fiir den Larmschutz an Straen vorsehen und somit im betreffenden
StraBenabschnitt eine aktive Schallschutzmaf3nahme realisieren.

T05-03

MaRnahme M 7: Systematischer Einbau larmarmer Schachtdeckel

Der Einbau larmarmer Schachtdeckel in StaatsstraRen wird stets im Einzelfall bei Ausbauvorhaben, bei Fahr-
bahnerneuerungen sowie beim Deckenbau zu entscheiden sein. Die Kostentragung richtet sich nach dem Ei-
gentumer des jeweiligen Kanals bzw. Schachtdeckels. Die im Stadtgebiet Weinbdhla in der S 80 und S 84 ver-
laufenden Kanéle befinden sich nahezu vollstandig im Eigentum der Stadt.

Seitens des LASuV kann es deshalb hierzu keine generelle Festlegung geben bzw. ein generelles Einverstand-
nis zur Umsetzung dieser Larmminderungsmaf3nahme.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

T05-04

MaRnahme M 10: Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen

Im Jahr 2019 wurden die S 80 und S 84 in der Ortslage Weinbdhla in das Larmsanierungsprogramm des Frei-
staates Sachsen aufgenommen. Es erfolgte eine schalltechnische Berechnung und wie auf Seite 21 des LAP-
Entwurfs ausgefiihrt, wurden die Eigentimer mit nachgewiesener Uberschreitung der Auslésewerte im Jahr
2020 angeschrieben. Circa 50 % der angeschriebenen Eigentiimer stellten einen Antrag auf Wohnungsbegut-
achtung. Diese erfolgten im Jahr 2021.

Daher ist die Mal3nahme M 7 auf Seite 18 unter dem Punkt Aktivitaten der vergangenen Jahre und aktuelle Pla-
nungen mit aufzunehmen und aus dem Punkt bisher nicht umgesetzter MalRnhahmen zu streichen.

Die betreffenden Textteile werden entsprechend
angepasst.
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