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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem MaRe beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere Stral3enverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung messbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von Um-
gebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schéaden, sowie der Schutz und Erhalt von Ge-

bieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmaktionspla-
nung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, 88 47a-f) sowie in der

Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem funfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Belastun-
gen kartiert und somit die Basis fir die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4. Runde
gelegt. Fur die Kartierung von StralRen ist dabei die zustandige Behorde des Landes — in Sachsen
das Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) — zustandig, wahrend Schie-

nenwege in Bundesbesitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert werden.

Die Gemeinde Weinboéhla steht im Jahr 2023 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung ihres
Larmaktionsplanes (LAP). Darin sind bisherige MaRhahmen zu evaluieren und fur weiterhin sowie
neu belastete Bereiche nach Méglichkeit geeignete La&rmminderungsmafnahmen zu entwickeln.
Der Stichtag fur die Fertigstellung des neuen LAP ist der 18. Juli 2024.

Inhalt und EingangsgréRen der Larmkartierung

Hinweis: Da eine vertiefende Betrachtung des Schienen- sowie des Fluglarms gemaf BImSchG
nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung ist und die in der vorliegenden Untersu-
chung beschriebenen diesbeziiglichen Analyseergebnisse ausschlief3lich informativen Charakter
besitzen, beziehen sich die nachfolgenden Erlauterungen zu Grof3teilen auf den Verkehrstrager
Stral3e.

Um die Larmbelastung einer Gemeinde zu ermitteln, wird die Hohe der Geréduschbelastung be-
rechnet und in entsprechenden Larmkarten dargestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner
ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen als Larmbetroffene gelten. Im Sinne des ange-
strebten Verursacherprinzips werden keine Gesamtlarmbelastungen (bspw. Kombination von
StraBen- und Schienenlarm) berechnet. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fur

Hauptverkehrsstrallen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag
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im DTV), wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr kartiert werden

mussen. GroRRflughéfen missen ab 50.000 Flughewegungen pro Jahr kartiert werden.

Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die H6he der Gerduschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 gemafd der Berechnungsvorschrift BUB*. Berechnet werden
zwei maf3gebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkirzung fir Day — Evening — Night). Lnignt beinhaltet den fiir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der Frequenzfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LfULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fur
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lpen L night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG, SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausléseschwellen fur die Larmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielraume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die tUber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von finf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom
Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu férdern. Auch wei-

tere MalRnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbeldge tiber die derzeit

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fir die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und StralRenverkehr, Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen 2005

A w NP
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bereits bestehenden Mdglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden im
Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fir die kurz- bis mittelfristig ange-
siedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die Schwel-
lenwerte gemalf der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau hoher Pe-

gelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Héhe von 4 Metern Gber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass
lediglich AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutz-

fenster) in der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kbnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kénnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren bertcksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 t)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren:  Fahrbahnbelag
Gelandeverlauf
Bebauung inkl. Schallschutzwallen und -wanden

Fahrbahnlangsneigung

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten geman der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. AbschlieRend werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Gemeinde aufsummiert.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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zu praziseren und damit zu z.T. veranderten Ergebnissen.

Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

. Auswertung Kartierung/Vorprifung

Analyse Larm-und Konfliktsituation

= Larmanalysen, Betroffenenanalysen
. ysen, Y } Ergebnis der

Konfliktanal
onfifdanalysen Larmkartierung

= Verkehrliche Analysen
= Ermittlung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen

= Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

= Herausarbeitung von Konflikitypen

= Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konflikibereiche

= Erarbeitung Qualitéts- und Indikatoren-System

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaR nahmenplan)

. 4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

= Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur LA&rmminderung
= Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

= Beschreibung von Malknahmenansétzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
= Ausarbeitung von EinzelmalZnahmen

= Wirkungsanalysen und -bewertung

= Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
= Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Maltnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Straflenbaulasttrager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fiir die FortfUhrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

AU U G

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

. 4

lll. Beschlussfassung und Dokumentation
= Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

Vorinform_ation der Biirgerschaft,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,
Abwiédgung/Einarbeitung von Anregungen

mation

Infor-

L

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt

aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fihrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung
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Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter Maf3nahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschéadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen an kartierten Straen. Die Minderung der Belastung der
Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitét innerstadtischer
Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete* fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blrger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fiir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fur die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. In Weinbohla stellt sich das Offentlichkeitsbeteiligungsverfahren wie

folgt dar:

= 1. Stufe: Burgerinformation zu Bearbeitungsbeginn des aktuellen LAP Uber ausgewéhlte Me-
dien (Amtsblatt, Homepage der Stadt)
= 2. Stufe: Auslegung des Larmaktionsplans (Entwurfsfassung) zur 6ffentlichen Einsicht mit

der Mdglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme

Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmaktionsplan keine Rechtsgrund-

lage fur die darin verankerten MaRnahmen darstellt, sondern empfehlenden Charakter besitzt.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
beriicksichtigt, insbesondere verkehrliche und stéadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Bauamt Weinbéhla.
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2. Larmsituation in der Gemeinde Weinbdhla
2.1 Verkehrsinfrastruktur des Gemeindegebiets

Weinbohla liegt nordwestlich der Landeshauptstadt Dresden unmittelbar angrenzend an die
Kreisstadt MeilRen (Westen), die Grol3e Kreisstadt Coswig (Suden), das Gemeindegebiet Moritz-
burg (Osten) und das Gemeindegebiet Niederau (Norden). Innerhalb des Gemeindegebiets ist
neben einem zum Teil klassifizierten StraRennetz auch Infrastruktur fiir den Schienenverkehr vor-

handen.

Das klassifizierte StralRennetz im Kernbereich Weinbodhlas setzt sich aus StaatsstralRen (S) und

KreisstrafZen (K) zusammen und beinhaltet folgende StraRenabschnitte:

= die S 80, die Weinbdohla durchquert und nach Moritzburg & tiber Niederau nach Mei3en fiihrt,
= die S 84, die aus Richtung Coswig kommend bis zur Ortsmitte fiihrt,

= die K 8012, die den Ortskern Weinbéhla mit Niederau verbindet,

= die K 8014, die den Osten Weinbothlas mit Steinbach verbindet und

= die K 8016, die in Richtung Studwesten (Neusdrnewitz/Brockwitz) weiterfihrt.

Das klassifizierte StralRennetz wird durch weitere Haupt- und NebenstraRen ergénzt.

e

Foto: Ortsdurchfahrt S 84 (Dresdner Straf3e)

Das Schienennetz innerhalb des Gemeindegebiets besteht im Wesentlichen aus einer Eisen-
bahntrasse fiir den Fernverkehr (Strecke 6248 Dresden — Elsterwerda — Berlin), welche die be-
bauten Gebiete Weinbdhlas als Nord-Sud-Achse durchschneidet und einer Eisenbahntrasse fur

den Nahverkehr (Strecke 6363 Leipzig — Dresden), welche weitgehend parallel zur S 84 am
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westlichen Siedlungsrand verlauft. Hinzu kommt die S-Bahn-Strecke der S1, welche zwischen
Schdna und Meil3en verkehrt und Weinbohla kurz vor der suidwestlichen Gemeindegrenze (Be-
reich Neusdrnewitz) schneidet. Weiterhin besteht eine StraRenbahnverbindung zwischen Dres-
den und dem Gemeindegebiet (Linie 4), welche in Weinbdhla im Bereich der Rathausstralle —

also im Bereich des Zentrums — in einer Wendeschleife endet.

Die verkehrliche Einbindung Weinbohlas ist in Abbildung 1 dargestellt.

2.2 Umfang der Larmkartierung

221 Vorbemerkungen

Generell sind gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerdusche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel tberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlie3lich verbal darauf eingegangen.

2.2.2 StraRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwéhnt, werden Stral3en ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im bebauten Gemein-
degebiet Weinbohla betrifft dies — wie schon im Larmaktionsplan 2018 — lediglich die Dresdner
Stral3e (S 84), welche einen DTV von ca. 10.300 Kfz/24 h und einen Schwerverkehrsanteil (SV-

Anteil) von ca. 3 % aufweist.

Zusatzlich ist ein kurzer Abschnitt der S 80 an der dstlichen Gemeindegrenze in der Larmkartie-
rung enthalten, da dort Verkehrsmengen von ca. 9.300 Kfz/24 h (SV-Anteil ca. 4 %) vorhanden
sind. Diese betrifft jedoch bezogen auf Weinbdhla unbebautes Waldgebiet, weshalb keine wei-
tergehende Betrachtung dieses Abschnitts in der vorliegenden Untersuchung erfolgt. Die angren-
zenden bebauten Bereiche dort sind Bestandteil der Nachbargemeinde Moritzburg (Ortsteil Auer)
und werden bereits durch Larmschutzwande gemaf 16. BimschV geschitzt. Demnach besteht

dort kein Anrecht auf zusatzlichen Larmschutz.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren auf der Verkehrszahlung (SVZ2),
welche die Stralenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des Bundes regelmafiig
an Bundesfernstralen und auch Staatsstralen durchfihrt. Dabei wurden die Verkehrsmengen
aus dem Jahr 2015 fur das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet. Zwar existieren mittlerweile

aktuellere Z&hlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ), jedoch lagen diese zum Zeitpunkt der
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2.2.3

2.2.4

2.25

2.3
23.1

Berechnung der Larmkartierung noch nicht vor und kénnen ohnehin noch starke coronabedingte

Verzerrungen beinhalten.

Larm durch Eisenbahnverkehr

Neben dem StraBenverkehrslarm muss auch der Larm, welcher durch den Eisenbahnverkehr auf
Schienenstrecken in Bundesbesitz emittiert wird, ab einem vorgegebenen Schwellenwert von
30.000 zigen pro Jahr und Strecke kartiert werden. Wie bereits erwahnt, liegt die Kartierung der
Haupteisenbahnstrecken in der Zustandigkeit des EBA. Die Kartierungen der aktuellen Runde

sind seit Juni 2022 Uber die Internetseite des EBA abrufbar.

In Weinbéhla wurden durch das EBA die in Abschnitt 2.1 genannten Eisenbahnstrecken kartiert.
Dies betrifft somit die Strecke Leipzig — Dresden, die Fernverkehrstrecke Dresden — Elster-
werda — Berlin sowie die S-Bahn-Strecke Schdna — Meil3en.

Larm durch StralRenbahn

Die in Weinbdhla vorhandenen Stral3enbahnverbindung von und nach Dresden (Linie 4) wird auf
einem gesonderten Gleiskorper gefiihrt, der am Rand der Siedlungsflachen verlauft. Diese ist
zwar auch Verursacher von Larmemissionen, wird jedoch gemaR den Vorgaben der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nur in Ballungsrdumen hinsichtlich der Larmkartierung erfasst. Demnach exis-
tieren fur Weinbohla keine quantitativen Aussagen zu den von der StraRenbahn verursachten
Schallemissionen. Im Larmaktionsplan getatigte Aussagen besitzen somit lediglich informativen
Charakter.

Sonstige Larmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-
und Freizeitstatten stellen meist spezifische Falle dar. Diese sind gemaf BImSchG und BiImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsraumen).

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

StraRenverkehr

Schallpegel

Der kartierte Bereich der Dresdner StralBe (S 84) erstreckt sich von der sudlichen Gemeinde-
grenze Weinbdhlas bis zum Kirchplatz im Ortszentrum und ist durch beidseitige Bebauung cha-
rakterisiert. Die Oberflachenbeschaffenheit der Stral3e ist in der Regel als gut zu bewerten, wobei
lediglich punktuelle Unebenheiten durch Schachtdeckel zu einer geringfigigen Beeinflussung der

Larmsituation fiihren. Vor allem auf dem Abschnitt der Dresdner Stral3e nordlich der Kohlerstralie
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(hohe Bebauungsdichte) liegen an den Fassaden der Hauser in der ersten Reihe vermehrt Loen-
Pegel von 70-74 dB(A) an. Ansonsten befindet sich der GrofR3teil der Hauser in vorderster Reihe
im Pegelband der Klasse 65-69 dB(A). Wird auf die in Abschnitt 1.2 beschriebenen Auslése-
schwellen des Umweltbundesamt zurtickgegriffen, liegen bezogen auf den Ganztagesmittelwert

an einem Grof3teil der H&auser in erster Reihe gesundheitsgefahrdende Schallpegel (> 65 dB(A))
an.

In den sensiblen Nachtstunden zwischen 22 Uhr und 6 Uhr liegen an der Dresdner Stral3e fast
alle Hauser in vorderster Reihe mit Schallpegeln Lnignt > 50 dB(A) mindestens im Bereich erheb-
licher Belastigungen. Auch hier sind die Bewohner des Abschnitts ndrdlich der Kohlerstral3e ho-
heren Pegeln von zum Teil 60-64 dB(A) ausgesetzt (gesundheitsgefahrdend), wahrend auf dem
sudlichen Abschnitt der Dresdner StrafBe in der Regel die Pegelklassen 50-54 dB(A) (Belasti-
gung) und 55-59 dB(A) (gesundheitsgefahrdend) an den Hausern erster Reihe anliegen.

In Grafik 2 sind die Pegelbéander fiir den Ganztagesmittelwert Loen und den sensiblen Nachtbe-
reich Lnight an der Dresdner Stral3e dargestellt.

Tag-Abend Nacht-

| Nacht-Larmindex
Larmindex (Lpen)

(Lnight)

)

N\
i
1

mmm m m
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I

m m m m m
1

P ———
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Kbh\etstra%e KahlefS"age

Grafik 2: Pegelbéander Lpen (links) und Lnight (rechts) fir den Schallpegel an der Dresdner Stral3e
(Quelle: Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie)
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Es ist zu beachten, dass die Eingangsgrof3en der Larmkartierung nicht vollumfanglich die reale
Situation abbilden. So gelten auf der Dresdner Straf3e abschnittsweise Hochstgeschwindigkeiten
von 30 km/h (temporéar vor der KiTa Wiesenblume, dauerhaft vor dem Pflegeheim advita), was
positiven Einfluss auf die lokalen Schallpegel hat. Demnach sind die dortigen Pegel niedriger als
die in der Kartierung ermittelten. Eine Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kann eine Larmminderung um ca. 2,5 dB(A) bedeuten.

Foto: Noérdlicher Abschnitt der Dresdner Stra3e mit dichter Bebauung

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fir die Priorisierung von MaRnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich unbedenklichen Bezugspegel ausgesetzt sind. Die Larm-

kennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel ermittelt:

LKZ = 2 Einwohner = (L — G)

LKZ: Larmkennziffer
L: Larmbelastung
G: Bezugswert

Die Hotspotanalyse wird ausschliel3lich fir den Nachtzeitraum erstellt. Als Bezugswert dient hier

der Schwellwert fur gesundheitliche Beeintréchtigungen Lnight von 55 dB(A). Eine Larmkennziffer
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von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uberschreitung von 1 dB(A) ausgesetzt
sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20 dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse sind in Grafik 3 fur die Dresdner Strafl3e dargestellt. Dabei
wird ersichtlich, dass auf dem gesamten Abschnitt der Dresdner Straf3e sogenannte Larmhot-
spots (Larmkennziffer > 0) vorhanden sind. Die héchsten Larmkennziffern (blaue Quadrate) tre-

ten dabei zwischen Kéhlerstrae und Tannenstral3e auf und betragen 40-64.

Hotspotanalyse

- r 3 A

Grafik 3: Larmschwerpunkte an der Dresdner StralRe (Hotspotanalyse)

(Quelle: Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie)

Es muss darauf verwiesen werden, dass die Stral3enbahn, welche auf eigenem Gleiskorper durch
das Wohngebiet entlang der Coswiger Stral3e verkehrt, in der LaArmkartierung nicht bericksichtigt
wurde. Auch der Schienenverkehrslarm der Eisenbahn wird nur separat kartiert (siehe Abschnitt
Schienenverkehr). Demnach dirften die LArmbelastungen in den betroffenen Bereichen hdher

sein, als fur den Kfz-Verkehr ermittelt.
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Betroffenheiten

Um festzustellen, wie viele Personen in ihren Wohngebauden welchen Larmbelastungen ausge-
setzt sind, wurde in einem weiteren Schritt im Rahmen der Larmkartierung eine Verschneidung
der verschiedenen Schallisophonen (kartographische Darstellung der Bereiche mit identischen
Larmpegeln) mit den darin befindlichen Gebaudefassaden vorgenommen. Anhand des Abgleichs
der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohner kann die Anzahl der Betroffenheiten in den ent-
sprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der Betroffenheitsberechnung sind

in nachfolgenden Grafiken dargestellt.

dB(A)- Betroffenheiten Lpgy 2022 dB(A)- Betroffenheiten LNight 2022
Pegelklassen Pegelklassen
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Grafik 4: Betroffenheiten des StralRenverkehrslarms im Ganztages- und Nachtindex

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Loen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten StralRenabschnitte in Weinbdhla 289 Personen ganztagig Pegeln ausge-
setzt, die negative Auswirkung auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der Per-
sonen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheitsre-

levanz belastet sind, liegt bei 311.

Stral3enverkehrslarm, der als beléastigend eingestuft wird, sind im Ganztagesmittel 396 Personen

(=55 dB(A)) und nachts 406 Personen (245 dB(A)) ausgesetzt.

Gebéaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenh&user) liegen nicht in Bereichen, in
denen vom StraRenverkehrslarm eine mindestens belédstigende Wirkung ausgeht. Kindergéarten
zéhlen nicht zu den von der Larmkartierung erfassten sensiblen Einrichtungen, jedoch sollte an
dieser Stelle die KiTa Wiesenblume Erwahnung finden. Diese befindet sich an der S 84 und ist
laut Kartierung gesundheitsgefahrdendem Stral3enldarm ausgesetzt. Allerdings wurde hier fiir die
Schallberechnung — wie oben erwahnt — eine Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt,

obwohl an besagter Stelle lediglich 30 km/h zul&ssig sind.
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2.3.2

Bei der Interpretation der Daten ist zu bertcksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaul3enpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.

Eisenbahnverkehr

Schallpegel

Wie bereits erwahnt, werden die Eisenbahnstrecken vom EBA kartiert und sind 6ffentlich einseh-
bar. Auch in der Kartierung der Eisenbahnstrecken sind Schallisophonen fir die jeweiligen Pe-
gelklassen dargestellt. Genauso wie im Stral3enverkehr wird dabei nach den Larmindizes Lpen
und Lnight unterschieden. Die Larmkarten zeigen jedoch, dass die beiden Eisenbahnstrecken, die

durch Weinbdhla verlaufen, deutlich mehr Larm verursachen als das kartierte Stra3ennetz.

Nacht -
Larmindex (me)

45 - 49 dB(A)

Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (L

oen)

55 - 59 dB(A)
50 - 54 dB(A)
60 - 64 dB(A
A 55 - 59 dB(A)
65 - 69 dB(A) 60 - 64 dB(A)
70 - 74 dB(A) 65 - 69 dB(A)
> 70 dB(A)

>75d8B (A)

Weinbohla+" Weinbohla:

Grafik 5: Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen gemaf EBA® firr Loen (links) und Lnignt (rechts)

So erreicht der Ganztagespegel Loen der Strecke 6363 (Leipzig — Dresden) zum Teil bis Giber die
Ostlich parallel verlaufende S 84 hinaus Werte oberhalb der Beléastigungsgrenze von 55 dB(A).
Der Abschnitt der Dresdner Stral3e ndrdlich der Gellertstralle ist am starksten betroffen
(Loen > 60 dB(A)). Auf der Meil3ner StralBe (K 8012), der Niederauer StralRe, der Sornewitzer
Stral3e, dem Thomas-Muntzer-Weg und der Kdhlerstral3e werden durch die genannte Bahntrasse

zum Teil gesundheitsgefahrdende Larmpegel von > 65 dB(A) erreicht.

8 Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt 2022
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2.3.3

Was die Fernverkehrsstrecke (Strecke 6248 Dresden — Elsterwerda — Berlin) betrifft, so sind be-
zogen auf den Ganztagesmittelwert insbesondere in den Bereichen, wo die Bebauung nah an die
Gleise heranriickt gesundheitsgefahrdende Fassadenpegel von teils sogar tiber 75 dB(A) zu ver-
zeichnen. Dies betrifft vor allem die BahnhofstraRe, Martinstral3e und Berliner Stral3e. Aber auch
die bebauten Gebiete nordlich der Reichsstral3e bis zur nérdlichen Gemeindegrenze sind von
Schienenverkehrslarm betroffen.

Die S-Bahn-Strecke (Schona — MeiR3en) belastet bebautes Gebiet ausschlie3lich im Bereich Neu-
sérnewitz in unmittelbarem Umfeld der gleichnamigen S-Bahn-Station. Dort sind im Ganztages-
mittel ca. 3-5 Hauser Schallpegeln von 55-59 dB(A) ausgesetzt. Die an die Bahnanlage angren-

zenden Kleingarten werden zum Teil mit Pegeln von 60-64 dB(A) belastet.

In den Nachtstunden ist die Larmsituation bezogen auf den Pegel abgeschwéchter als im Ganz-
tagesmittel. Zwar sind die belasteten Bereiche in der Regel etwas weitrdumiger dargestellt, je-
doch ist dies auf die Kartierung geringerer Pegelklassen zurlickzufiihren. An den bereits am Tag
belasteten Fassaden liegt in den sensiblen Nachtzeiten haufig die néachst geringere Pegelklasse

an. Dies ist auf die Berechnungsmethodik (aquivalenter Dauerschallpegel) zurtickzufiihren.

Als sensible Einrichtungen gelten geman Larmbetroffenheiten nur Schulen und Krankenh&user.
In Weinboéhla betrifft dies das Freie Gymnasium an der KdhlerstraRe, welches Schienenlarm der
Fernverkehrsstrecke Dresden — Elsterwerda — Berlin ausgesetzt ist. Hier werden Larmimmissio-
nen von 60-64 dB(A) erreicht, was zumindest als belastigend eingestuft wird. Auch die Ober-
schule Weinboéhla an der Pestalozzistraf3e wird durch die Eisenbahnstrecke von belastigenden

Larmpegeln bis zu 59 dB(A) tangiert.

Betroffenheiten

Die Anzahl der Personen, die im Gemeindegebiet Eisenbahnlarm ausgesetzt ist, wird vom EBA
zur Verfugung gestellt. Gesundheitsgefahrdendem L&arm sind demnach ganztags ca. 280 Perso-
nen ausgesetzt (> 65 dB(A)), wahrend im Nachtzeitraum ca. 480 Personen betroffen sind
(> 55 db(A)). Ganztags leiden 328 Personen unter starker Larmbelastigung, starke Schlafstérun-

gen im Nachtzeitraum betreffen 139 Personen.

Gebiete mit Mehrfachbelastungen

Zwar werden die einzelnen Larmquellen in der Regel separat betrachtet, jedoch sollen an dieser
Stelle auch Aussagen zu Bereichen getroffen werden, die von Larmuberlagerungen verschiede-
ner Quellen betroffen und somit hoch belastet sind.

Da die einzig kartierte Stral3e in Weinboéhla die S 84 (Dresdner Stral3e) ist und diese im Korridor
zwischen den beiden Eisenbahnstrecken verlauft, sind auch in deren Umfeld larmbedingte Mehr-

fachbelastungen zu erwarten. Dies spiegeln auch die Pegelbénder des StralRen- sowie des
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2.3.4

Schienenlarms wider, auch wenn die Uberlagerungen nur auf die westlich gelegene Bahntrasse
zurlickzufiihren sind. So ist fast der gesamte bebaute Bereich insbesondere auf der Westseite
der Dresdner Stral’e sowohl vom Stral3en- als auch vom Schienenlarm betroffen, wobei der Be-
reich um das Elbgaubad — hier zum Teil auf beiden StraRenseiten — aufgrund der Anndhrung des
Stral3enverlaufs an die Bahntrasse besonders hoch belastet ist. Hier werden durch Eisenbahn-
larm Ganztagespegel von 60-64 dB(A), durch StralRenlarm zum Teil > 70 dB(A) erreicht. Die lb-
rigen Bereiche der Dresdner Strafl3e werden zusatzlich zum lokalen Stra3enverkehr durch Schie-
nenlarm der Pegelklasse 55-59 dB(A) belastet. Auch nachts liegen an den Fassaden der Dresd-
ner StraBe zum Teil beldstigenden Larmpegel von tiber 50 db(A) bedingt durch die Eisenbahn-
strecke an, im Nahbereich des Elbgaubades sogar gesundheitsgefahrdende Pegel von 55-59
dB(A). Weiterhin treten Doppelbelastungen ndrdlich der Poststrale zwischen den beiden sich
annahernden Bahntrassen auf. Hier werden im Uberlagerungsbereich Ganztagespegel von 55-
59 dB(A) erreicht, was zumindest als erhebliche Belastigung eingestuft wird. Fir die sensiblen

Nachtbereiche wurden Larmpegel von bis zu 54 dB(A) in besagten Bereichen berechnet.

Da keine kartierten Daten zur Straf3enbahn existieren, kdnnen an dieser Stelle keine validen Aus-
sagen zu deren Larmemissionen getroffen werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die
Belastung in den Wohnquartieren aufgrund des separaten Gleiskérpers (erschiitterungsarm) und

der vorhandenen Taktdichte eher gering ausfallt.

Nicht kartierte Larmquellen

Die Aufgabe des LAP besteht darin, kartierte Larmquellen zu analysieren und entsprechend larm-
mindernde MaflRhahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch weitere larmbelastete
Bereiche, die die Voraussetzung gemafll EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. Strale wird ab
3 Mio. Kfz/Jahr kartiert, StraBenbahn hingegen nur in Ballungsraumen) nicht erfillen und somit

nicht kartiert werden.

Grundlegend ist davon auszugehen, dass in Weinbéhla bis auf die S 84 (Dresdner Stral3e) und
die S 80 an der 6stlichen Gemeindegrenze keine weiteren StraRen mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr auf-
weisen und demnach keiner Kartierungspflicht unterliegen. Weiterhin sind in grof3en Teilen des
Nebennetzes Tempo-30-Zonen angeordnet, was sich positiv auf die Larmsituation auswirkt. Vor
Schulen, Seniorenheimen und Kindertagesstéatten an HauptstraRen (z.B. Dresdner Straf3e) gelten
abschnittsweise Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h, was auch dem Zweck der Ver-
kehrssicherheit dient. Um die Kfz-Nutzer hinsichtlich der Geschwindigkeitseinhaltung zu sensibi-
lisieren, sind im Gemeindegebiet digitale Dialogdisplays mit Geschwindigkeitsangabe zu finden,

welche hinsichtlich ihrer Standorte flexibel einsetzbar sind.

Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr subjektiv gepragt sein. So kénnen sich bei-

spielsweise Personen, die an sanierungsbedurftigen Stral3en mit schlechter Oberflachenqualitat
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2.4

wohnen, vom Larm belastet fuhlen. Hier ist der Abschnitt der Kéhlerstral3e (K 8016) zwischen
FriedensstralRe und Béackersche HofstraBe zu nennen, welcher in einem extrem schlechten Zu-
stand ist (letzter noch nicht sanierter Abschnitt) und somit zu einer erheblichen Larmbelastung
durch den StralRenverkehr fihrt. Neben den angrenzenden Wohngebauden ist hier auch das

Freie Gymnasium Weinbdhla von den Larmemissionen betroffen.

Weitere larmférdernde Faktoren kdnnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnni-
veaus sowie gepflasterte Fahrbahnbeldge darstellen. Aber auch die StraBenbahn kann grund-
sétzlich erhdhte Larmemissionen verursachen, wobei dies, wenn Gberhaupt, in Weinbdéhla ledig-
lich bei Fahrten innerhalb der Wendeschleife von Relevanz ist (u.a. abhangig von Kurvenradien;
es ist jedoch davon auszugehen, dass die zum Bauzeitpunkt geltenden Vorgaben entsprechend
eingehalten wurden). Generell sollten potentielle Schwachstellen — unabhéngig vom Verkehrs-
trager — in einer separaten Untersuchung identifiziert und gegebenenfalls entsprechend behoben

werden.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schuitzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. GemaR EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Bereits im LAP 2018 erfolgte fur die Gemeinde Weinbohla eine qualitative Ableitung ruhiger Ge-
biete unter anderem anhand des Flachennutzungsplans. Diese ruhigen Gebiete wurden anschlie-
Rend in entsprechende Kategorien eingeteilt und sind in Tabelle 2 aufgefiihrt. Die dort angewen-
dete Kategorisierung von ruhigen Gebieten fiir kleinere Gemeinden ist aus den flnf etablierten
Kategorien fur GroR3stadte abgeleitet worden. Nachfolgend sind die jeweiligen Definitionen kurz

erlautert:

= Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhangender Naturraum, der in vielen Fallen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenlange betrdgt mindestens 320 m und
Loen < 55 dB(A) in der Kernflache.

» Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lAnge von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der N&dhe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist ful3laufig

Zu erreichen.
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2 Y

= Ru

hige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der Haupt-

verkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestlange von 1.000 m fur eine

Gehzeit von etwa 15 Minuten. Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind maglich.

Die ruhigen LandschaftsrAume sind im Grunde alle Bestandteil des ausgedehnten Landschafts-

schutzgebietes Friedewaldes 6stlich von Weinbdhla. Zudem sind alle ruhigen Achsen ebenfalls

in diesem ruhigen Gebiet zu finden.

Nr.
Ruhig

Bezeichnung des ruhigen Gebietes
e Landschaftsraume

LSG Friedewald mit FFH-Gebiet Teiche und Griinde im Friedwald
(kann aufgrund der ausgedehnten Flache auch als Landschaftsraum mit besonders ruhigen Ge-

bieten gezahlt werden)

2

1

Innerstadtische Freiraume

Burggrafenheide

Gebiet Spargelweg/ Oststralle

2

Friedhof Weinboéhla

3

Weg am Boérnchengrund

4

1

Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion

Umgebung des Ratsweinberges

Nationaler Fernwanderweg Ostsee — Saaletalsperre (Blauer Strich)

Roter-Punkt-Weg

Wanderweg nach Moritzburg

2
3
4

Gruner-Punkt-Weg

Tabelle

2: Einteilung ruhiger Gebiete im Gemeindegebiet Weinbohla (Stand 2018)

Weiterhin wurden im LAP 2018 Stadtoasen definiert, welche im Wesentlichen der Erholung die-

nen un

d fulaufig aus den Wohngebieten erreichbar sind. Sie stellen nahgelegene Riickzugsorte

vom Alltag dar, dienen dem Verweilen und/oder der Entspannung. Da sie bezlglich des Larms

eine sehr subjektive Erholungsfunktion aufweisen (Gewdhnungseffekt), werden Stadtoasen ge-

sondert betrachtet. Folgende Stadtoasen wurden im LAP 2018 festgelegt:

Stadtoasen

1

Park am Kirchplatz

Schweizerhdéhe mit Kénig-Albert-Turm

Gebiet um den Friedensturm

2
3
4

Grinflachen entlang des Friedensweges

Tabelle

3: Stadtoasen in Weinbdhla (Stand 2018)
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2.5
25.1

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP wurde die Situation um die ruhigen Gebiete in
Weinbdhla erneut evaluiert. Die Ergebnisse sind Bestandteil des Konzeptteils der vorliegenden

Untersuchung.

Entwicklung der Larmsituation seit 2018

MafRnahmen zur La&rmminderung der letzten Jahre

Im LAP 2018 fur Weinbdhla wurden MaBnahmen verankert, mit dem Ziel, eine Entlastung des
Gemeindegebiets vom StraBenverkehrslarm zu erreichen. GroRRe Teile der Handlungsempfeh-
lungen wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt bzw. angestof3en, was positiv zu bewerten
ist. Die Aktivitdten der vergangenen Jahre (auch bereits vor 2018) und aktuelle Planungen sind

nachfolgend angefthrt:

» Ein Radverkehrskonzept fur die Gemeinde befindet sich aktuell in der Erarbeitung und wird
voraussichtlich im 4. Quartal 2023 fertiggestellt.

= Umfangreiche Sanierungs- und Ausbaumaf3hahmen des Stral3ennetzes sind erfolgt, u.a.
auf der Moritzburger Straf3e und Brickenstral3e (S 80), dem Auerweg, der Reichsstral3e und
der Sornewitzer Stral3e.

= Die Sanierung der Forststral3e befindet sich in Planung.

= Auf der gesamten Lange der Friedensstraf3e wurde Tempo 30 angeordnet.

» Im Gemeindegebiet sind Dialogdisplays im Einsatz.

= Die bauliche Verdeutlichung der Ortseingangssituation an der S 80 (Moritzburger
Stral3e) befindet sich in Planung (im Rahmen der Untersuchung zum Kreisverkehr am Kno-
tenpunkt S 80/K 8014).

Neben den oben genannten Mal3nahmen, wurden bereits Aktivitaten zur L&rmminderung an den
Staatsstraf3en in Weinbodhla durchgefihrt, die jedoch schon einige Jahre zurlickliegen. So wurde
die S 84 zwischen 1996 und 2008 grundhaft ausgebaut und einer Deckensanierung unterzogen.
Auch die S 80 wurde auf dem Abschnitt zwischen BahnhofstraRe und Kirchplatz bereits grundhaft
erneuert (1997-2002). Weiterhin wurde an der S 80 (GroRenhainer StralRe von Lutherstral3e bis

Gemarkungsgrenze Niederau) im Jahr 2015 eine Oberflachensanierung durchgefuhrt.

Eine geplante MalRnahme, die voraussichtlich zur Reduzierung von Verkehrslarm im Gemeinde-
gebiet beitragt, ist die Verlegung der S 84. Die Linienfihrung, die von Coswig kommend stidlich
an Neusornewitz vorbeiftihrt und westlich davon an die K 8015 anschlief3t, fuhrt laut der Landes-
verkehrsprognose 2030 zu einer Abnahme der Verkehrsmengen im siidwestlichen Gemeindege-
biet. Dies betrifft insbesondere die S 84 (Dresdner Strafl3e) im Abschnitt stidlich der K 8016 und
die K 8016 (KohlerstralRe — Sornewitzer StraRe) westlich der Dresdner Strafl3e. Im Falle einer

Umsetzung der MaRnahme ist mit einer Abnahme der Larmbelastung an den genannten
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Abschnitten zu rechnen, wobei zu beachten ist, dass erst eine Halbierung der Verkehrsmengen

zu einer splrbaren Entlastung von ca. 3 dB(A) fuhrt.
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Grafik 6: Grober Verlauf der zukiinftigen S 84 gemaf geplanter Baumaflinahme

Ein Antrag auf Anordnung von Tempo 30 auf dem gesamten innerdrtlichen Abschnitt der S 84
(Dresdner Straf3e) wurde vom Kreisverkehrsamt mit dem Verweis auf die Festlegungen der StvVO

(u.a. Verbindungsfunktion der StrafRe) abgelehnt.

Der Larmschutz an Bahnanlagen liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Weinbéhla.
Jedoch sind LarmschutzmalRnahmen seitens der Deutschen Bahn im Gemeindegebiet geplant
bzw. bereits umgesetzt worden. So existieren bereits Larmschutzwande entlang der ,Berliner
Strecke” auf Héhe der Bahnhofstral3e, Martinstralle und der Berliner Stralle. Weiterhin bestehen
Planungen zu Larmschutzwanden entlang der Strecke im Bereich Schindlerstral’e, Friedens-
stral3e und KohlerstraR3e. Somit ist zu erwarten, dass die Larmsituation an der Strecke 6248 mit-
tel- bis langfristig verbessert wird.

Nachfolgend sind die MalRnahmen des Larmaktionsplans 2018 angefihrt, die bisher nicht umge-

setzt wurden:

= M1 Erstellung eines FuBwegekonzepts

= M6: Prifung der Mdglichkeiten fur den Einbau von larmoptimiertem Asphalt auf der S 84
= M7: Systematischer Einbau larmarmer Schachtdeckel

= MB8: Strallenraumumgestaltung der Hauptstral3e (S 80)

= M10: Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen

= M11: Berichterstattung zur Umsetzung der Larmaktionsplanung
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= M12: Qualifizierung der Larmkartierung

= M14: Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete (inkl. Verankerung im Flachennutzungsplan)

Larmvorsorge nach 16. BlImschV

Das BlmschG und die 16. BiImschV legen Immissionsgrenzwerte fir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlie3lich auf Larmschutz beim Neubau und der wesentli-
chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
beachten ist, dass die Berechnung der Schallpegel hier nach RLS-197 erfolgt und demnach nicht

wie bei der Larmkartierung nach BUB.

Gebietskategorie Lben L night

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 db(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenhauser, Kur- und Altenheime 57 db(A) 47 db(A)

Tabelle 4: Ausldseschwellen gemaf 16. BimschV

In Weinbohla wurde der Abschnitt der S 80 an der dstlichen Gemeindegrenze gemaf 16. Bim-
schV im Zuge der Erneuerung der Straf3e mit Larmschutzwénden ausgestattet, um das angren-
zende Wohngebiet vor La&rmemissionen zu schitzen. Weitere Ma3hahmen zur Larmvorsorge an

StraBen gemaf 16. BImschV wurden in den letzten Jahren im Gemeindegebiet nicht getroffen.

Larmsanierungsprogramm fir Staatsstralen

Neben der freiwilligen Larmsanierung an Bundesfernstralle (in der Baulast des Bundes) durch
Gelder der Bundesregierung existiert in einigen Bundesléandern — darunter auch im Freistaat
Sachsen — ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt
finanziert wird. Dieses Sanierungsprogramm beinhaltet SchallschutzmafRnahmen an stark belas-
teten Staatsstral3en und orientiert sich an der Vorgehensweise des Bundes. Das bedeutet, dass
bei Uberschreitung festgelegter Schwellwerte LarmschutzmaBnahmen an bestehenden StraRen
durchgefuhrt werden kénnen, jedoch auf freiwilliger Basis. Primar sollen die bereitgestellten For-
dergelder in aktive Larmschutzmafinahmen investiert werden, was jedoch aufgrund innerértlicher
Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwéagungen nur selten umsetzbar ist. In diesen Fal-
len werden passive Schallschutzmalinahmen, wie z.B. der Einbau schallisolierter Fenster in be-
troffenen Gebauden, ergriffen. Fir den Eigentimer des Gebdudes/der Wohnung bedeutet das

eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Freistaat Sachsen.

7 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen 2019
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25.2

Die entsprechenden Auslosewerte sind in der Vergangenheit mehrfach abgesenkt worden, so-

dass seit 2020 folgende Werte zur Teilnahme am Programm berechtigen:

Gebietskategorie Lben L night
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenh&user,
] 64 db(A) 54 dB(A)
Kur- und Altenheime

Tabelle 5: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins La&rmsanierungsprogramms@

Im Jahr 2020 wurden Eigentimer von Wohngebauden entlang der Staatsstralen S 80 und S 84
kontaktiert, fr die nur der Einsatz passiven Schallschutzes (Schallschutzfenster, ggf. Lifter) in-
frage kommt. Uber die Inanspruchnahme von Férdermitteln liegen der Gemeinde jedoch keine
Informationen vor. Abgesehen von der Inanspruchnahme besteht ferner kein Anspruch auf zu-

satzliche Larmschutzmafl3nahmen entlang der StaatsstralRen.

Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/2018
nicht gegeben. Lediglich anhand der primaren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abge-

leitet werden.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen der kartierten Bereiche haben sich
im Vergleich zur vorherigen Kartierungsrunde nicht erwéahnenswert verandert und auch die SV-
Anteile sind auf der S 80 im Bereich Auer und der S 84 (Dresdner Stral3e) gleichgeblieben. Wei-
terhin wurden keine baulichen Eingriffe seit der Erstellung des letzten LAP an diesen Stral3en
vorgenommen, sodass auch die Fahrbahnbeschaffenheit grundlegend der Dokumentation aus
2018 entspricht. Jedoch ist an der Dresdner Stral3e, unmittelbar vor der Ortsgrenze zu Coswig,
in den letzten Jahren ein neues Wohngebiet entstanden, welches die Zahl der Larmbetroffenen
auch unabhangig der neuen Berechnungsmethodik erhéht. Hier wurden jedoch im Bebauungs-
plan Nr. 02/2016 ,Dresdner Stralle/Schwarzer Weg*“ verbindliche Vorgaben zu Anforderungen an
AuRenbauteile hinsichtlich der Schallddmmung gemacht. Die verkehrsorganisatorischen Rah-

menbedingungen sind an den kartierten Abschnitten im Vergleich zur 2018 unverandert.

Auch auf der Moritzburger Stral3e (S 80) und der GroRRenhainer Stral3e (S 80) sind keine signifi-

kanten Veranderungen der Verkehrsmengen zu verzeichnen, wobei das Verkehrsaufkommen

8 https:/iww.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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dieser Straf3en ohnehin weit unterhalb der Ausléseschwelle fur die Larmkartierung liegt. Fur das
weitere Stral3ennetz kénnen diesbeziglich keine Aussagen getroffen werden, da keine aktuellen
Verkehrsmengen vorliegen. Allerdings wurden im nicht kartierten Stralennetz in den letzten Jah-
ren einige Sanierungs-/Ausbauarbeiten durchgefihrt (vgl. Abschnitt 2.5.1), welche sich durchaus
positiv auf die Larmsituation auswirken (verbesserte Fahrbahnoberflachen). Hier ist jedoch auf-
grund fehlender Larmdaten keine quantitative Beurteilung der eingetretenen Anderungen még-
lich.

Was den Zugverkehr betrifft, ist auch hier das neu entstandene Wohngebiet an der Dresdner
StralRe als zusatzlich betroffenes Gebiet zu erwahnen. Ansonsten ist aufgrund verénderter Be-
rechnungsmethodik auch hier kein Vergleich der Larmpegel und Betroffenheiten méglich. Jedoch
wurde in der aktuellen Kartierungsrunde im Gegensatz zur 2017 die Fernverkehrstrecke Dres-
den — Elsterwerda — Berlin kartiert, da die Ausloseschwelle von 30.000 Ziigen pro Jahr erreicht
bzw. Uberschritten wurde. Dementsprechend sind aktuell auf Kartierungsebene weit mehr larm-
betroffene Gebiete (entlang der Fernverkehrsstrecke) erfasst als noch in der letzten Kartierungs-
runde.

Zusammenfassend lasst sich ableiten, dass der subjektiv wahrgenommene StralRenverkehrslarm
an der Dresdner Stral3e keine groRen Veranderungen aufweisen dirfte, wahrend die Bewohner
der kirzlich sanierten StraRen durchaus positive Entlastungseffekte erfahren. Aufgrund des Neu-
baugebiets auf dem siidlichen Abschnitt der Dresdner Straf3e sind jedoch auch mehr Bewohner
der Gemeinde vom Kkartierten StraBenlarm betroffen. Auch die Fernverkehrsstrecke der Bahn
(Berliner Strecke), welche tUberwiegend durch bebautes Gebiet von Weinbdhla fihrt, ist durch
mehr Zugbewegungen als 2017/2018 gekennzeichnet, was wiederum eine hdhere Belastung der
im Umfeld betroffenen Bewohner bedeutet.

LarmschutzmalRnahmen Eisenbahn

Der aktuelle Entwurf zum Larmaktionsplan der Eisenbahn vom Eisenbahn-Bundesamt sieht in
Weinboéhla einen Larmsanierungsbereich von 3 km Lange vor®. Zum Zeitpunkt der Auslegung
befanden sich fur die zentral durch Weinbdhla verlaufende Trasse (Dresden-Friedrichstadt - Els-
terwerda) bereits Schallschutzwande von ca. 4,9 km in Planung. Fur die Strecke Weinbdhla/ Nie-

derau (Leipzig Hbf - Dresden-Neustadt) wurden schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt.

9 https://Iwww.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1, Abruf November 2023
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2.6

=== Strecke Dresden — Elsterwerda — Berlin
Schallschutzwénde in Planung

=== Strecke Leipzig — Dresden
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Kartengrundlage: geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Grafik 7: Larmsanierung an den Eisenbahnstrecken, LAP-Entwurf des EBA vom November 2023

Abwagung des Erfordernisses von Mal3Bhahmen im Rahmen des LAP

Grundlegend existieren zwei Mdglichkeiten der Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Zum einen
kann ein Larmaktionsplan ohne MalRhahmen erarbeitet werden, welcher vor allem in Gebieten
sinnvoll ist, wo keine oder nur geringe Betroffenheiten auftreten (z.B. La&rmemission ausschlief3-
lich an unbebauten Straf3en), kein oder nur geringer Handlungsspielraum fir die Kommune be-
steht (z.B. ausschlie3lich BAB-Anrainer) und/oder entlang der kartierten Stral3en durch den Bau-
lasttrager bereits Larmsanierungsmafinahmen umgesetzt wurden bzw. umsetzungsreif geplant
sind.

Ein Larmaktionsplan mit MaRnahmen stellt das komplexere Planwerk dar und erfordert ein ho-
hes Ausmal3 an Larmbetroffenheit (mehr als 50 Personen oberhalb Gesundheitsrelevanz von 55
dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) am Tag), was wiederum hohen Handlungsdruck nach sich zieht.

Weiterhin sind gewichtige Einwande seitens der Offentlichkeit zu erwarten.

Zwar bestehen in Weinbthla — wie auch schon bei der letzten Kartierungsrunde — entlang der
Dresdner Stral3e (S 84) erhdhte Betroffenheiten bzw. Larmschwerpunkte, jedoch ist der Hand-
lungsspielraum der Kommune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die Staatsstral3e in der Baulast
des Landesamtes fur StraRenbau und Verkehr (LASuV) und demnach nicht bei der Gemeinde
Weinbohla liegt. Die aus Sicht der Gemeinde zielfihrende MaRnahme zur Larmreduzierung in
Form einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Dresdner Strafle wurde be-
reits 2019 beim LASuV beantragt und nach Abwagung mit Verweis auf die Funktion und den

Zustand der Stral’e sowie auf die ermittelte Larmsituation abgelehnt. Die Anordnung einer
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Geschwindigkeitsbegrenzung fir den Kfz-Verkehr wird jedoch an der Dresdner Stral3e weiterhin
als einzig wirksame Malinahme eingeschatzt, um kurzfristig Besserung bzgl. der Stral3enlarmsi-

tuation zu erreichen.

Statt der Entwicklung eines LAP mit differenziertem Maflinahmenplan wird in der aktuellen Runde
der Larmaktionsplanung aus nachfolgend angefiihrten Griinden ein LAP ohne MalBhahmen er-
arbeitet:

» Die baulichen MalRnahmen des LAP 2018 wurden zu grof3en Teilen umgesetzt.

*= Die nicht umgesetzten MaRnahmen des LAP 2018 haben weiterhin Bestand.

= Die Baulast der S 84 als einzig kartierten Abschnitt liegt beim LASuV, was die Handlungs-
spielraume fur die Gemeinde Weinbdhla stark einschrankt.

» Bis auf eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der Dresdner Straf3e (30 km/h) sind die Hand-
lungsmaoglichkeiten zur L&rmminderung nahezu ausgeschopft.

= Die Minderung des Schienenlarms fallt in die Zustandigkeit des EBA und wird in dessen bun-

desweiten LAP mit MaRnahmen untersetzt.

Der vorliegende LAP ohne MalRBhahmen wird jedoch strategische und allgemeingultige Empfeh-
lungen zur Larmminderung bzw. -vermeidung enthalten sowie noch offene MaRnahme des LAP
2013 erneut aufgreifen. Auch die Fortschreibung der ruhigen Gebiete wird Bestandteil der weite-

ren Untersuchung sein.
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3. Zusammenfassende Analyseergebnisse

In Uberlagerung aller maRgeblichen Verkehrslarmquellen ist zu konstatieren, dass die Gebiete in
unmittelbarer Nahe zu den Bahnstrecken erheblichen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Ver-
mehrt zeigt die Kartierung eine Uberschreitung der gesundheitlich bedenklichen Werte der Larm-
belastungen. Dies betrifft insbesondere die besiedelten Gebiete in unmittelbarer N&he der
Bahntrassen. Aber auch von der gesamten Dresdner Stral3e, der S 84, sind Auslésewerte der
Larmaktionsplanung zu verzeichnen und 289 betroffene Personen ermittelt worden, die im Ganz-
tagesmittel gesundheitsgefahrdendem Larm ausgesetzt sind. In den Nachtstunden sind 311 Per-

sonen von Larmpegeln > 55 dB(A) betroffen.

Zu erwahnen sind in den letzten Jahren erfolgte Sanierungsarbeiten im weiteren Stral3ennetz,
was zwar die nicht kartierten Bereiche betrifft, sich jedoch trotzdem positiv auf die Larmsituation
in den betroffenen Gebieten auswirkt. Negativ zu erwahnen ist der Zustand des unsanierten Ab-

schnitts der KohlerstralRe (K 8016) zwischen Friedensstral3e und Backersche HofstralRe.

Sensible Einrichtungen in Form von Schulen sind gemaf Kartierung ausschlie3lich vom Schie-
nenlarm betroffen. So ist das Freie Gymnasium Weinbghla sowie die Oberschule an der Sach-
senstralBe beldstigendem Larm ausgesetzt. Allerdings bestehen bereits Planungen der Bahn,

welche den Ausbau der aktiven Schallschutzelemente an der Fernverkehrsstrecke umfassen.

Generell sind die Eingriffsmoglichkeiten von Kommunen im Bereich Schienenlarm gering. Dies
betrifft vor allem Schienenverkehr, der dem Allgemeinen Eisenbahngesetz unterliegt. Auf diesen
Konflikt wurde von Seiten des Gesetzgebers reagiert und mit dem ,Elften Gesetz zur Anderung
des BImSchG** das Eisenbahnbundesamt ab dem Jahr 2015 fir die Aufstellung eines bundes-
weiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes verantwortlich gemacht.
Deshalb werden im vorliegenden Larmaktionsplan auch keine weiteren kommunalen MaRRnah-

men gegen den Schienenverkehrslarm hergeleitet.

Eine Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten/-hotspots mit denen im Rahmen des Larmaktions-
plans 2018 ermittelten ist nicht gegeben, da u.a. die neue Berechnungsmethode héhere Betroffe-
nenzahlen ergibt, die Ausléseschwellen hinsichtlich schadlicher Schallpegel vom Umweltbundes-
amt angepasst wurden und mittlerweile neue Hausersiedlungen an der Dresdner StralRe entstan-

den sind.

Unter Beriicksichtigung der sehr eingeschrankten Handlungsspielraume der Kommune aufgrund

fehlender Zustandigkeiten wird ein LAP ohne MalRnahmen erarbeitet.

10 vgl.: Gesetz vom 02.07.2013, giiltig ab 06.07.2013
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Fortschreibung des Larmaktionsplans
Ruhige Gebiete

Bereits im LAP 2018 wurden ruhige Gebiete festgelegt (vgl. Abschnitt 2.4), die im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung evaluiert und entsprechend der aktuellen Rahmenbedingungen an-
gepasst wurden. Die Kategorien zur Einteilung ruhiger Gebiete wurden dabei beibehalten. Die

Neuordnung der ruhigen Gebiete ist in Abbildung 2 grafisch dargestellt.

Zum einen werden die im alten LAP definierten innerstadtischen Freirdume ,Weg am Bérnchen-
grund“ und ,Umgebung des Ratsweinberges” aufgrund ihrer raumlichen Nahe zueinander ent-
sprechend zusammengefasst. Die Bezeichnung lautet weiterhin ,Umgebung des Ratsweinber-

ges”.

Zum anderen wird das Gebiet Spargelweg/OststralRe im aktuellen LAP nicht mehr der Kategorie
der innerstadtischen FreirAume zugeordnet, da aufgrund der Lage unmittelbar an der Bahnstre-
cke (2017/2018 nicht kartiert) die Beschreibung ,relativ ruhiges Gebiet* als nicht mehr tragbar
bewertet wird. Im Ganztagesmittel werden dort Pegel bis 64 dB(A) erreicht und auch die Errich-
tung von Larmschutzwéanden ist seitens der Bahn in diesem Bereich nicht vorgesehen. Jedoch
wird das Gebiet weiterhin als Erholungsflache eingestuft und soll demnach der Kategorie der

Stadtoasen zugeordnet werden.

Weiterhin wird das Gebiet ,Hinterberge®, welches sich entlang der Fernbahnstrecke zwischen
KdhlerstraBe und sudlicher Gemeindegrenze erstreckt, als Stadtoase festgesetzt. GemaR Fla-
chennutzungsplan dient das Gebiet dem Weinanbau, ist jedoch fir jedermann zugéanglich und
kann somit Erholungsfunktion entfalten. Auch die Griunflachen westlich der Bahntrasse werden
im vorliegenden LAP als Stadtoase und somit als Erholungsgebiet fir die Einwohner Weinbdhlas

festgesetzt (,Gebiet dstlich Siedlerstralle und Siedlerweg®).

Die im LAP 2018 beschriebenen ,Grinflachen entlang des Friedensweges® werden gemafl den
Festlegungen im Flachennutzungsplan (durchgriinte Wohnbauflachen) nicht mehr den Stadtoa-
sen zugeordnet. Dafir werden im aktuellen LAP die studlich des Friedensweges und westlich der
Friedenstral3e gelegenen Griinflachen entsprechend als Erholungsflachen bzw. Stadtoasen aus-

gewiesen.

Die nachfolgend angefiihrten ruhigen Gebiete und Stadtoasen sollen zukiinftig gegen eine Zu-
nahme von Larm geschuitzt, sofern moglich weiter beruhigt und somit als Erholungsflachen gesi-
chert werden. Sie sind nach Beschluss des vorliegenden LAP fiir weitere Fachplanungen abwéa-
gungsrelevant. So sollte der Schutz der festgelegten Gebiete unter anderem im Rahmen der
Bauleitplanung und von Zulassungsverfahren Beriicksichtigung finden, was z.B. durch die Ver-

ankerung der Gebiete im Flachennutzungsplan Weinboéhlas gestitzt werden kann.
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4.2

Es ergibt sich folgende Einteilung bzgl. ruhiger Gebiete:

Nr. Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Ruhige Landschaftsrdume

LSG Friedewald mit FFH-Gebiet Teiche und Griinde im Friedwald
1 (kann aufgrund der ausgedehnten Flache auch als Landschaftsraum mit besonders ruhigen Ge-
bieten gezahlt werden)

2 Burggrafenheide

Innerstadtische Freiraume

1 Friedhof Weinbohla

2 Umgebung des Ratsweinberges

Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion

1 Nationaler Fernwanderweg Ostsee — Saaletalsperre (Blauer Strich)
2 Roter-Punkt-Weg

3 Wanderweg nach Moritzburg

4 Gruner-Punkt-Weg

Tabelle 6: Ruhige Gebiete

Die Einteilung der Stadtoasen gestaltet sich folgendermalRen:

Stadtoasen

1 Park am Kirchplatz

Gebiet Spargelweg/Oststralle

Gebiet Hinterberge

Schweizerhdéhe mit Konig-Albert-Turm

Gebiet um den Friedensturm

2
3
4 Gebiet Ostlich SiedlerstraRe und Siedlerweg
5
6
7

Griunflachen sudlich des Friedensweges

Tabelle 7: Stadtoasen in Weinbdhla (Stand 2023)

Weiterfuhrende Empfehlungen zur Verbesserung der Larmsituation im Gemeindegebiet

Wie bereits erwahnt, werden im Rahmen des vorliegenden LAP statt der Entwicklung neuer MalR3-
nahmen nicht umgesetzte Malinahmen aus 2018 bewertet und zum Teil erneut aufgegriffen. Wei-
terhin werden allgemeine Empfehlungen zu Strategien und Handlungsfeldern Bestandteil des
vorliegenden LAP sein, die auch ohne spezifische Ortsbeziige zur Verbesserung der Larmsitua-

tion beitragen kénnen.
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4.2.1

Malnahmen LAP 2018
Die nachfolgend angefiihrten MaRhahmen bzw. TeilmaRnahmen aus 2018 werden weiterhin
als zielfuhrend eingeschétzt und sollten demnach auch zuktinftig hinsichtlich ihrer Realisierung

forciert werden.

Tempo 30 auf gesamter Lange der Dresdner Stral3e (S 84)

Die Staatsstrafl3e weist die hdchste Verkehrs- und Larmbelastung im Gemeindegebiet auf. Zwar
ist abschnittsweise bereits Tempo 30 (vor der Kita Wiesenblume und advita) angeordnet, jedoch
wird die Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h Uber die gesamte Lange der
Dresdner Strafl3e als sinnvoll erachtet. Neben der larmmindernden Wirkung wirde gleichzeitig die
Verkehrssicherheit erhéht, was vor allem dem Radverkehr zugutekommt, da die derzeitige Fih-
rung des Radverkehrs unter Berlcksichtigung der Kfz-Verkehrsmengen und der gréR3tenteils zu-
lassigen Geschwindigkeit von 50 km/h nicht vollumfanglich die Anforderungen der giltigen Re-
gelwerke! erfillt. Aufgrund des geringen Gesamtquerschnitts kann jedoch die regelkonforme Ein-
ordnung von Radverkehrsanlagen nicht gewahrleistet werden, weshalb die Reduzierung der zu-
lassigen Geschwindigkeit einen Lésungsansatz fir eine vertragliche Verkehrsabwicklung dar-

stellt.

Ein Antrag zur Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit wurde bereits 2019 nach Abwéagung
mit Verweis auf die Funktion und den Zustand der StralRe sowie auf die ermittelte Larmsituation
durch das LASuV abgelehnt. Trotzdem soll der Forderung nach Geschwindigkeitsreduzierung im
Sinne der Larmminderung mittels erneuten Antrags beim LASuV — auch mit Verweis auf die Rad-

verkehrssituation — Nachdruck verliehen werden.

Oberflachensanierung der Moritzburger StraRe und der Kohlerstralle

In Bezug auf die im LAP 2018 genannten Sanierungsbedarfe besteht lediglich fir die Moritzburger
Stral3e im Abschnitt zwischen Briickenstral’e und Beethovenstrale noch keine diesbezligliche
Planung. Deshalb soll die Oberflachensanierung in diesem Bereich auch weiterhin als Ma3hahme
im Larmaktionsplan verankert werden. Durch den Austausch des vorhandenen Pflasterbelags
gegen Asphalt ist eine hohe larmmindernde Wirkung zu erwarten. Die Baulast dieses Abschnitts

liegt bei der Gemeinde Weinbohla.

Weiterhin muss die Sanierung des unsanierten Abschnitts der KohlerstraRe (K 8016) zwischen
Friedensstral3e und Backersche Hofstralle angestrebt werde, um die umliegenden Wohnge-
baude sowie das Gymnasium vom StralRenverkehrslarm zu entlasten. Der zustandige Baulast-

trager ist der Landkreis MeifRen (KreisstraRenbauamt).

11 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, FGSV 2006 & Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV 2010
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Systematischer Einbau larmmindernder Schachtdeckel

Im LAP 2018 wurde der Einbau larmmindernder Schachtdeckel empfohlen, um die Larmemissi-
onen im StraBenverkehr weiter zu senken. Diese MalRnahme ist auch weiterhin Bestandteil der
Larmaktionsplanung und sollte vor allem im Rahmen von Arbeiten an Abwasserkanélen entspre-
chend Berticksichtigung finden. Vor allem in der ForststraBe (Kohlerstral3e — Bergsiedlung) wur-
den die Schachtdeckel als besonderer Storfaktor empfunden.

StraRenraumgestaltung der HauptstraRe (S 80)

An der S 80 im Bereich der Hauptstraf3e sollte eine mdgliche Abordnung der Parkplatze geprift
bzw. existierende Parkverbote konsequent durchgesetzt werden um den Raum fir andere Nut-
zungen zu vergréRern und somit den Umweltverbund (FuR, Rad, Offentlicher Verkehr) zu fordern.
Dies hatte wiederum indirekten Einfluss auf die Larmsituation. Langfristig muss eine bauliche
Umgestaltung der StralRe, welche der Funktionsmischung gerecht wird, gepruft werden. Ziel der
Maflnahmen soll sein, die Hauptstral3e fiir den nichtmotorisierten Verkehr sicher und komfortabel
nutzbar zu machen. Auch sind die Aspekte der Barrierefreiheit zu beachten. Eine Umgestaltung
bzw. Neuorganisation der Seitenbereiche kann durch die Gemeinde selbst durchgefiihrt werden.

Fir bauliche MaRnahmen an der Fahrbahn ist das LASuV verantwortlich.

Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen

Auch in der aktuellen Planungsrunde wird auf die Férdermdglichkeiten durch den Freistaat Sach-
sen verwiesen, die sich an sachsische Gemeinden mit beschlossenem LAP nach § 47 d BImSchG
richten. Die Einzelheiten zum Larmsanierungsprogramm sind in Kapitel 2.5.1 erlautert. Es muss
geprift werden, inwieweit finanzielle Hilfen fur passiven Larmschutz an der S 84 (oder auch an

anderen Stral3en) beantragt werden kénnen.

Qualifizierung der Larmkartierung

In Weinbdhla wurde nur die S 84 kartiert. Grundséatzlich sollte in der Larmaktionsplanung die
Kartierung solcher ,Stummel“ vermieden werden. Auch wenn die Verkehrsmengen im ubrigen
Hauptverkehrsstraliennetz unter dem Schwellenwert von 8.200 Kfz/ 24 h liegen und eine Berech-
nung des Larmes somit nicht verpflichtend ist, muss eine Ausweitung der Kartierung auf die wich-
tigsten Achsen im Gemeindegebiet geprift werden. Dazu zahlen neben der S 84 die S 80 und
die K 8016 (KohlerstralRe, S6rnewitzer Stral3e). Hierfiir ist die rechtzeitige Weiterleitung der ent-
sprechenden Eingangsdaten (Verkehrsmenge, SV-Anteil, Fahrbahnoberflache und zulassige
Hochstgeschwindigkeit) an das LfULG notwendig. In diesem Fall missen in begrenztem Umfang
kontinuierlich kommunale Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden, deren Daten auch fiir andere
Zwecke genutzt werden kénnen. Durch eine Ausweitung der Kartierung wird die Méglichkeit ge-
schaffen, die Larmemissionen umfassend zu quantifizieren, Betroffenenzahlen zu erheben und

die raumlichen Schwerpunkte genau zu identifizieren. Nicht zuletzt wird dadurch auch die
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422

Berechnung der Wirkung von MalRnahmen zur Larmminderung ermdglicht und die Larmaktions-

planung insgesamt besser legitimiert.
Allgemeinglltige Strategien und Handlungsfelder

Da der vorliegenden LAP keine neuen spezifischen und ortskonkreten Mal3nahmen beinhaltet,
soll an dieser Stelle auf allgemeingiiltige Strategien und Handlungsfelder eingegangen werden,
die von der generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzelmaf3nahmen reichen. Insbesondere

sind folgende Bereiche relevant:

/ Stadtplanerische \ / Verkehrsorganisation\ / Erhalt und Sanierung\

Ansitze und Verkehrssystem- der
management Verkehrsinfrastruktur
» Flachennutzungs- und
Bauleitplanung = Verstetigung des Strallen- = Erhalt der Infrastrukturen
= Forderung Nahmobilitat/ verkehrs = Einsatz larmmindernder
Stadt der kurzen Wege » Geschwindigkeitskonzepte/ Fahrbahnbelége
= stadtebaulicher Schall- Verkehrsberuhigung * Niveauregulierung von
schutz/ larmabschirmende » Verkehrsverlagerung (Kfz/ Schachtabdeckungen
Bebauung Lkw) im bestehenden = Einsatz von Rasengleis bei der
= Vertragliche Nutzungen Strallennetz auf unsensiblere StraRenbahn

* Ruhige Gebiete / Q{outen / \ /
/ Verkehrsentwicklungsx / StraBenraum- \ / Aktiver und passiver\

und Mobilititskonzepte gestaltung Liarmschutz
» Férderung Umweltverbund » Ortskonkrete Verbesserung » Larmschutz in
(Furt/ Rad/ OPNV) der Bedingungen fiir Bebauungslicken
* Entwicklung/ Hierarchie Nahmobilitat/Aufenthalt = Larmschutzwande und -wille
StraRennetz * Einfluss auf » Forderung passiver
* Raumliche Verlagerung/ Fahrgeschwindigkeiten Larmschutz
Blndelung Kfz-Verkehr = Begriinung
* [nnovative Mobilitat

Qﬂobilitétsmanagement / \ / \ /
/ SonstigeStrategien\ / \ / Entwicklung

und Ansitze Offentlichkeitsarbeit Instrume!ﬂafien und
Monitoring

* Einsalz leiserer Fahrzeuge » Offentlichkeitsarbeit bei der = Datenmanagement fiir die
und Reifen Aufstellung des LAP Larmkartierung

* Einfluss auf lsrmmindernde » | aufende Informationen der = Verwaltung vorhandener
Maftnahmen an Schienen- Offentlichkeit zur Umsetzung L&rmschutzmaRnahmen
strecken des LAP * Umsetzungs- und Erfolgs-

. kentrollen/ Berichterstattung

. RN RN )

Grafik 8: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

Die Felder ,Stadtplanerische Ansatze® sowie ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte®
sind im Larmaktionsplan nicht zwingend weiter mit konkreten Erlauterungen und Inhalten auszu-

fullen, wenn entsprechende Dokumente mit qualifiziertem Inhalt bereits vorliegen. Mit dem neuen
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Integrierten Gemeindeentwicklungskonzept Weinboéhla, welches sich derzeit in Erarbeitung be-
findet, wird zumindest das stadtplanerische Feld abgedeckt. Ein separates Verkehrs- bzw. Mobi-
litatskonzept liegt fiir Weinbohla nicht vor, wohingegen die Belange des OPNV Bestandteil des
vorliegenden Nahverkehrsplans des Verkehrsverbund Oberelbe (Nahverkehrsplan Oberelbe)

sind.

Aus den griin und grau hinterlegten Handlungsfeldern der kommunalen Larmaktionsplanung lei-
tet sich der Grof3teil der Mainahmen des LAP 2018 ab. Dariiber hinaus gibt es weitere Strategien
und Ansatze, die durch die Kommunen aufgrund von Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten
kaum zu beeinflussen, fur die kiinftige Entwicklung der Larmsituation jedoch durchaus bedeutsam

sind.

In der Anlage werden die einzelnen Handlungsfelder allgemein und unabhéngig von den konkre-
ten Gegebenheiten in Weinbohla beschrieben. Diesbeziglich wird auch auf die im Februar 2018
durch das Séachsische Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie herausgegebene

Publikation ,Positivbeispiele Larmaktionsplanung“*? verwiesen.

MaRnahmen beziglich der durch den Eisenbahnverkehr entstehenden Belastungen liegen im
Aufgabenbereich des EBA bzw. der DB Netz AG und werden dementsprechend im Larmaktions-
plan des StralRenverkehrs nur im Ansatz behandelt. Diesbeziglich sei auf den vorhandenen

Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

12 positivbeispiele Larmaktionsplanung, Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie 2018,
abrufbar unter: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30115
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Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung

Larmvermeidung und Larmminderung sind komplexe Daueraufgaben der Stadtentwicklung, die
nicht nur auf die periodisch fortzuschreibende Larmaktionsplanung reduziert werden kdnnen,
sondern vielmehr alle Prozesse der Stadtplanung durchdringen sollten. Wéhrend sich der Larm-
aktionsplan so weit wie mdglich auf konkrete Anséatze konzentriert, sollen mit der umfanglicheren
Beschreibung der kommunalen Handlungsfelder und darliber hinausreichender Strategien wei-
terfuhrende Ansatze der Larmminderung aufgezeigt werden, die sich nicht zwingend in Form von
MafRnahmen im aktuellen Larmaktionsplan niederschlagen missen.

1. Handlungsfeld ,,Stadtplanerische Ansatze*

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm allgemein und Verkehrslarm insbesondere stellt eine
dauerhafte Aufgabe in allen Bereichen und Ebenen der regionalen und stadtischen Entwicklung
und Planung dar, weshalb diese in die Aufstellung von Larmaktionsplanen einzubeziehen sind.
Dabei ergeben sich verschiedene Handlungsebenen und -felder, die folgendermafien beschrie-

ben werden kdnnen:

= Das Maf3 und die Art der Nutzung von Flachen bestimmen maR3geblich das Verkehrsauf-
kommen und seine Verteilung im Siedlungsgefiige und in den Verkehrsnetzen.

= Kompakte Stadtstrukturen ermdglichen kurze Wege und damit einen hohen Anteil nicht-
motorisierter und damit larmarmer Verkehrsarten.

= Berucksichtigung der Zusammenhéange zwischen Stellplatzzahlen und Verkehrsnachfrage.

= Mischnutzungen (Wohnen/ nicht stérendes Gewerbe) filhren ebenfalls zur Mdglichkeit kur-
zer Wege. Larmintensive Nutzungen (larmintensive Industrie und Gewerbe) sind weitge-
hend zu separieren. Dadurch werden direkte Belastungen am Wohnort vermieden, aber
Verkehrsstrome mit der Folge von Larmemissionen induziert.

= Flachenentwicklungen im Einzugsbereich hochwertiger 6ffentlicher Verkehrsmittel fihren
zu einem hohen Anteil der Nutzung dieser und vermeiden damit Stral3enverkehr.

= Erhalt bzw. auch Entwicklung geschlossener Blockrandbebauungen mit der Folge der Ab-

schirmung der Blockinnenbereiche bzw. SchlieBung von Bauluicken.

Aus der Aufzahlung wird deutlich, dass die stadtplanerischen Ansatzpunkte eher langfristiger Na-
tur sind, um entweder Fehlentwicklungen vergangener Jahre auszugleichen oder zukiinftige Fehl-
entwicklungen zu vermeiden. Die unmittelbare Reaktion auf bestehende Larmprobleme ist hin-
gegen Uber die Stadtplanung kaum mdglich. Die langfristige Schaffung larmarmer Siedlungs- und

Verkehrsstrukturen kann jedoch nur durch eine zielorientierte Stadtplanung gelingen.
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2. Handlungsfeld ,,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Der strategischen Verkehrsplanung kommt im Mittel- bis Langfristhorizont fir die Larmaktions-

planung entscheidende Bedeutung zu. Handlungsschwerpunkte sind vor allem Mafl3nahmen, die

langfristig zur Sicherung der umweltbezogenen Zielstellungen durch modale Verlagerungen (Ver-

meidung von Kfz-Verkehr) geeignet sind, wie auch MalRnahmen, die zur gezielten und effektiven

Entlastung besonders hoch belasteter Bereiche durch ortliche Verlagerung dienen. Zu nennen

sind insbesondere:

U

Einwirkung auf die Stadtplanung durch verkehrliche Standortbewertung,

Bereitstellung bedarfsgerechter Infrastruktur und Verkehrsangebote im OPNV und Ge-
wahrleistung einer hohen Erschlielungs- und Angebotsdichte,

Entwicklung einer nutzergerechten Infrastruktur fiir die nichtmotorisierten Verkehrsarten,
spezifische Férderung emissionsarmer Antriebe durch kommunale MaRnahmen (z.B. Auf-
bau eines Netzes von 6ffentlichen Ladestationen)

Mobilitatsmanagement mit dem Ziel der Beeinflussung der individuellen Mobilitat und Ver-
kehrsmittelwahl (kommunales, betriebliches und standortbezogenes Mobilitdtsmanage-
ment, Mobilitdtsberatung und -erziehung),

angemessene Entwicklung der StraReninfrastruktur unter Berlcksichtigung der Zusam-
menhéange von Netzkapazitaten und Verkehrsnachfrage,

Nutzung des Parkraumangebotes zur Steuerung der Nachfrage im Kfz-Verkehr,

Planung von Umgehungsstral3en fiir sensible Gebiete und Objekte,

Entlastung des StraRennebennetzes vor allem in Wohngebieten durch Biindelung im Stra-
Renhauptnetz und damit Reduzierung der Larmpegel und Erhéhung der Lebensqualitat in

der Flache.

Durch eine Fortschreibung von Verkehrsentwicklungsplanen o p
Forschugeguestechut 10 Strabor und m.n..m‘ )

kénnen auch der Larmminderung und der Luftreinhaltung die Arbehgruppe Verkatwepianie EGSV

erforderlichen Impulse gegeben werden. Insbesondere die

grundsétzliche und nachhaltige Starkung der Verkehrsmittel

Hinweise
zur

des Umweltverbundes bedarf dieses strategischen Rahmens, Verkehrsentwicklungsplanung

der durch Larmaktions- und Luftreinhalteplane nicht ersetzt wer-
den kann. U.a. deshalb wird in aktuellen Empfehlungen auch
von einem kirzeren Rhythmus von Evaluierung und Fortschrei-

bung von Verkehrsentwicklungsplanen ausgegangen.

Ausgabe 2013

1

Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, 2013
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3. Handlungsfeld ,,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Handlungsfeld Verkehrsorganisation/Verkehrssystemmanagement (inkl. Verkehrstechnik)
mit daftir geeigneten MalRnahmen reicht von eher langfristig wirkenden strategischen Ansatzen

bis hin zu kurzfristigen Lésungen von Einzelproblemen. Zu benennen sind u.a.:

= Reduzierung von Verkehrsmengen durch Verkehrsverlagerungen auf unsensiblere Stre-
cken

= Lkw-Fihrungskonzepte (Blindelung auf Hauptrouten, Vorbehaltsnetz) und Tonnagebe-
schrankungen (im Nebennetz)

= OPNV-Beschleunigung als ein maRgebliches Mittel der Aufrechterhaltung der Wettbe-
werbsfahigkeit gegentiber dem Kfz-Verkehr,

= Umweltbezogenes Verkehrssystemmanagement (z. B. witterungsabhangige Routenemp-
fehlungen, im Bereich Larm aber eher wenig geeignet),

= Netzsteuerung und griine Wellen zur Aufrechterhaltung oder Herstellung eines homoge-
nen Verkehrsflusses,

= Parkwegweisung und Parkraumbewirtschaftung als Steuerungsgrof3en fir den flie3enden
Verkehr und zur Vermeidung von Parksuchverkehr,

=  Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. streckenbezogen Tempo 30 oder Tempo-30-Zo-

nen/ verkehrsberuhigte Bereiche).

Reduktionen der Verkehrsmengen ergeben sich einerseits aus strategischen Ansatzen (mo-
dale Verlagerungen) und andererseits aus konkreten ortsbezogenen Mal3nahmen. Wéahrend die
strategischen Ansatze (siehe Handlungsfelder Stadtplanung und Strategische Verkehrsplanung)
insbesondere langfristig und groR3flachig wirken und vor allem die Aspekte der Verkehrsvermei-
dung oder modalen Verlagerung beinhalten, zielen die ortsbezogenen Maf3hahmen zur Reduzie-
rung der Verkehrsbelastung auf die Minderung konkret verortbarer Probleme ab. So kdnnen
durch Verkehrsverlagerungen auf bestehende Alternativen oder neu zu realisierende Netzele-

mente Larmbelastungen an konkreten Einwirkungsorten vermindert werden.

Fur eine akustisch deutlich wahrnehmbare Reduktion des Larms von etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine
Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Dies ist bereits eine anspruchsvolle planerische Auf-
gabe. Eine Halbierung des Larmpegels hingegen erfordert eine Verkehrsmengenreduzierung um

etwa 90 %, was wiederum nur selten moglich ist.

1346_Anlage_Handlungsfelder.docx Anlage, Seite 3



Larmaktionsplan Weinbohla 2023 @
Anlage — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung

; dB(A) Gerauschminderung Eine
Verkehrs- Mittelungs- 0 st Halbierung der
mengen- pegel 1 | Verkehrsmenge
reduzierung dB(A) 2 Vorbeiahrirequen? schon deut-
-10 % - 0,4 dB(A) 3 ig o lich wahrnehmbar! - 3 dB(A)
-20 % - 1,0 dB(A) 4 |
-30% -1,5dB(A) 5
-40% -2,2dB(A) 6
-50 % - 3,0 dB(A) 7 __éde _ dos L
eauzierung des Larm-
- 60 % -4,0 dB(A) -8 Tpegels - 10 dB(A) —
-70% - 5,1 dB(A) .9 J-muss die Verkehrsmenge |
-80 % _ 7’0 dB(A) 10 q"um 9!0%re!du2|ert!werde!n!
-90 % -10,0 dB(A) 0 -10 -20 -30 -40 -50 -60 -70 -80 -90

Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Grafik 1: Zusammenhang Verkehrsmengen - Larmpegel

Hinsichtlich der Wirksamkeit der Verlagerung von Schwerverkehren seien an dieser Stelle bei-

spielhaft die Einflussfaktoren Lkw-Anteil und Geschwindigkeit erlautert.
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Grafik 2: Zusammenhang zwischen Lkw-Anteilen und Schallemissionen?

Kann beispielsweise der Lkw-Verkehr durch entsprechende Restriktionen verlagert werden, wéare
bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h und einer Reduktion des Lkw-Anteils von 20 %
(hoher Lkw-Durchgangsverkehr vorhanden) auf 5 % (weitgehend nur noch Ver- und Entsorgungs-

verkehr) eine Reduktion der Larmemissionen um mehr als 3 dB(A) erreichbar.

Auch durch die Bindelung des Lkw-Verkehrs auf bestimmten Vorbehaltstrassen bzw. Verlage-

rung kénnen Reduzierungen auf ausgewdahlten (besonders sensiblen) StraRen erfolgen. Jedoch

2 Handbuch Larmminderungspléne
Berichte des Umweltbundesamtes 7/94
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ist dabei stets zu beachten, dass dadurch im Regelfall auch Neubelastungen in der Flache bzw.

an den Alternativ- oder Neubautrassen auftreten.

Senkungen der Larmemissionen sind auch uber die Reduzierungen der Geschwindigkeiten
moglich. In der Grafik 3 sind drei typische Situationen dargestellt. Im Innerortsbereich ist bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h eine Reduktion des Emissionspegels zwischen
2 und 3 dB(A) mdglich, was deutlich wahrnehmbar ist. Bei Pflasterfahrbahnen betragt die Ab-
nahme des Larmpegels bis 5 dB(A). Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf der Autobahn von
130 auf 100 km/h oder eine Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 60 km/h auf einer in-
nerdrtlichen Schnellstral3e bewirkt eine Pegelabnahme um etwa 1 dB(A) und kann in Kombination

mit weiteren MalRnahmen ebenfalls zur deutlichen La&rmminderung beitragen.

—
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Grafik 3: Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Schallemissionen
(eigene Darstellung auf Grundlage der RLS 90)

Geschwindigkeitssenkungen auf unter 50 km/h sind im HauptverkehrsstraRennetz u.a. wegen
des dort grundsatzlich mdglichst flissigen Verkehrs eher in Ausnahmeféllen vorzusehen. Nach
aktuellem Stand von Rechtsprechung und Wissenschaft kénnen sie trotzdem als probater Ansatz
betrachtet werden, insbesondere wenn bei besonders hohen Uberschreitungen der angestrebten

Larmpegel andere Maflznahmen nicht oder nicht in angemessenen Zeitradumen umsetzbar sind.
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Jedoch sind die Auswirkungen auf den OPNV und ggf. vorhandene Koordinierungen von Licht-

signalanlagen sowie weitere Auswirkungen im Vorfeld der Umsetzung zu prifen.

Unterstitzend kdnnen innerorts Geschwindigkeitsmesstafeln oder Dialogdisplays angebracht
werden, welche die Kraftfahrer Gber ihre aktuelle Fahrgeschwindigkeit informieren. Dialogdis-
plays, welche eine Wertung zum Tempo abgeben (bspw. durch Smileys) — ob mit oder ohne
Geschwindigkeitsangabe — haben sich dabei als effektiver herausgestellt. Die Wirkung dieser
Anzeigen ist allerdings stark von der Positionierung sowie weiteren Umstanden (bspw. der Stra-
Benraumgestaltung) abhangig und i.d.R. nur im Aufstellungszeitraum gegeben.

DO

Semtwvermaiang

-
for Stadtentwickiung

for Gesseeden. mwalt
nd Verncherschats

NACHTS

Konzept x =

TEMPO 30 NACHTS

auf Berliner HauptverkehrsstraBen

Broschiire zu Tempo 30 Fotos: Geschwindigkeitsanzeige Radebeul und Herabsetzung der zuléssi-
in Berlin gen Geschwindigkeit im Hauptverkehrsstraennetz Cottbus

Auch die Koordinierung von Verkehrsstromen (,Grine Welle®) mit ihren Auswirkungen auf ei-
nen homogeneren Verkehrsablauf kann zur Larmminderung beitragen. Es ist jedoch darauf hin-
zuweise, dass Grinen Wellen oft andere Aspekte entgegenstehen, so z.B. Sicherheitsfragen,
Wartezeiten in Nebenrichtungen oder fir FuRganger, OPNV-Bevorrechtigung, etc. Die Umset-
zung von Koordinierungen ist daher nur auf Stral3enziigen mit geeigneten Voraussetzungen mog-
lich.
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4, Handlungsfeld ,,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur

Der Zustand der Infrastruktur, insbesondere von Stra3en und Anlagen des Schienenverkehrs hat
ebenfalls einen maf3geblichen Einfluss auf die davon ausgehenden Larmemissionen. Pflasterbe-
lage, schadhafte Fahrbahnoberflachen, Gleisbereiche oder auch Einbauten in Stral3en fihren zu
deutlich hoheren Larmemissionen als ebene Asphaltbeldge. Der Herstellung bzw. dem Erhalt
intakter Fahrbahnen und Gleisbereiche kommt daher fir die LA&rmminderung eine besonders

hohe Bedeutung zu.

Im stadtischen Gleisbau sind insbesondere schadhafte Eindeckplatten oder sonstige Schaden im
Gleisbereich sowie auch hinsichtlich der Larmemissionen ungiinstige Konstruktionsweisen als
Larmquelle zu benennen. Sehr gute spezifische Erfahrungen wurden mit der Ausbildung als Ra-
sengleis gesammelt, wobei fur die LA&rmminderung ein bis zur Schienenoberkante eingedecktes

Gleis erforderlich ist.

- g oL 3 o oS ‘ﬁ:g;-:
=5 DR R A et R o TR, LR

Fotos: Granitkleinpflaster in der Fahrbahn mit erhéhter Larmemission und Gussasphalt-Schachtabde-
ckung mit niedriger Larmemission

Seit einigen Jahren gibt es dartuber hinaus Bemihungen, auch die von intakten Fahrbahnen aus-
gehenden Emissionen weiter zu senken. Die auf3erorts zur Anwendung kommenden [Armmin-
dernden offenporigen Fahrbahndeckschichten sind auf Grund des erforderlichen Selbstreini-
gungseffektes (,Sogwirkung® bei Geschwindigkeiten > 60 km/h) fir die kommunale Anwendung
weitgehend ungeeignet. Fir weitere neuartige Fahrbahnbeldge mit geringeren Larmemissionen
liegen noch keine verbindlichen Richtlinien und Standards vor, so dass sich ihr bisheriger Einsatz

weitgehend auf Ausnahmen und Pilotvorhaben beschrankt.

1346_Anlage_Handlungsfelder.docx Anlage, Seite 7



Larmaktionsplan Weinbohla 2023
Anlage — Allgemeine Strategien und Handlungsfelder der Larmminderung

Fotos: Einbau larmmindernder Belag in Dusseldorf, Rasengleis Zwickauer StralRe Chemnitz

Folgende Ansétze kdnnen im Handlungsfeld Infrastrukturerhalt und -sanierung benannt werden:

= Dauerhafte Erhaltung eines ,angemessenen® Infrastrukturzustandes insbesondere mit
Schwerpunkt bei den hoch belasteten Stralen mit hohen Larmwirkungen auf die angren-
zenden Wohnungen (systematisches Erhaltungsmanagement)

= Sanierung / grundhafter Ausbau noch in schlechtem Zustand befindlicher StraRenab-
schnitte einschliel3lich der strallenbiindigen Gleiskorper von Straenbahnen unter Beach-
tung von Prioritdtensetzungen aus der Larmaktionsplanung

= Zunehmender Einsatz bereits erprobter, jedoch noch nicht im Regelwerk verankerter larm-
mindernder Bauweisen

= Erweiterung des Einsatzbereiches larmmindernder Gleiskonstruktionen (insbesondere Ra-

sengleis) bei separaten Gleiskdrpern
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5. Handlungsfeld ,,StraRenraumgestaltung*“

Das Handlungsfeld StraRenraumgestaltung verbindet die verschiedensten strategischen und di-

rekt am Ort wirkenden Ansatze zur Larmminderung:

= durch die oft durchgreifend bessere Berticksichtigung von FuRgéanger- und Radverkehr ge-
geniiber dem Vorher-Zustand erfolgt die Férderung von Nahmobilitdt und die Reduktion
von Kfz-Verkehr

= durch die Einziehung kapazitatsseitig nicht zwingend benétigter Kfz-Fahrstreifen bei vier-
und sechsstreifigen Stral3en und die Einordnung von Radverkehrsstreifen und/ oder ruhen-
den Verkehr vergroRert sich der Abstand von der Schallquelle zur Fassade

= durch eine ansprechende Stralenraumgestaltung erfolgt im Zusammenhang mit verkehrs-
technischen Maflinahmen eine Verstetigung des Verkehrs

= durch die mit der Umgestaltung meist verbundene Erneuerung der Fahrbahn werden die
zustandsbedingten Mehremissionen reduziert

= durch die Begriinung des StralRenraumes erhdhen sich Aufenthaltsqualitét und Akzeptanz
gegeniber verbleibendem Verkehrslarm

Foto: sanierter und Fahrrad-freundlich umgestalteter StraRenabschnitt in Berge

Dennoch ist darauf hinzuweisen, dass eine komplexe Umgestaltung allein aus Grinden des
Larms wegen der im Regelfall hohen Kosten selten vertretbar ist. Meist bedarf es einer Reihe
sich Uberlagernder Veranlassungen, um komplexe Umgestaltungen zu ermdglichen. Dies sind
z.B. stadtebauliche oder zustandsbedingte Defizite, Griinde der Verkehrssicherheit oder auch der
Luftreinhaltung. Zu prifen ist auch, ob vereinfachte Umgestaltungen moglich sind, z.B. durch die

Kombination von Ummarkierungen, Teilumbauten, Méblierung und Begriinung.
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6. Handlungsfeld ,,Aktiver und passiver Larmschutz*

Unabhangig von der weiteren Entwicklung von MaBnahmen an den Gerduschquellen (also an
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen sowie den jeweiligen Fahrbahnen), die sich dem direk-
ten Einfluss der Kommunen teilweise entziehen, werden mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit auch
zukunftig in vielen Bereichen hohe bis sehr hohe Larmemissionen von den Verkehrsanlagen aus-
gehen. Selbst bei weitgehender Ausschdpfung der zuvor benannten, sich aus den verschiedenen
Handlungsfeldern ergebenden Larmminderungspotenziale ist mit anhaltend hohen Larmbelas-
tungen der anliegenden Gebaude zu rechnen. Die Ergreifung/Umsetzung direkter Larmschutz-
mafnahmen wird daher weiterhin wichtiger Bestandteil der MaBnahmen zur Larmminderung blei-

ben mussen. Zu benennen sind insbesondere folgende Mdglichkeiten:

= Larmschutzwande oder Wélle an neu zu bauenden oder zu sanierenden Verkehrsanlagen
(gilt fur séamtliche StralRen und Schienenwege)
= Passiver Larmschutz (Schallschutzfenster, ggf. schalldammende Fassadenelemente, Ver-

glasung von Balkonen)

Fotos: Larmschutzwand zur Abschirmung rickwartiger Bereiche in Dresden, Larmschutzwéande entlang
der WaldstraBe Radebeul

Bei neu errichteter Verkehrsinfrastruktur oder grundhaften Anderungen ergeben sich Notwendig-
keit und Anspruch auf Schallschutz aus den Regelungen der 16. BImSchV. Dartber hinaus kann
aber auch die Auflage kommunaler Férderprogramme zur Larmsanierung (in der Regel Einbau
von Schallschutzfenstern) Sinn ergeben, wenn besonders hohe Larmimmissionen und Betroffen-
heiten in Teilabschnitten des Stral3enhauptnetzes vorhanden sind und andere Mdglichkeiten der
Larmminderung an der Quelle bereits ausgeschdpft wurden. Damit kann auch ein Beitrag dazu
geleistet werden, Eigentimer von schwer vermietbarer Wohnbebauung an Hauptverkehrsstra-
Ren zu unterstiitzen und damit der Lickenbildung und dem Brachfallen ganzer fur das Ortsbild
besonders wichtiger StraRen entgegenzuwirken (siehe Handlungsfeld Stadtplanung), da Ver-
kehrslarm und fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitaten ein maf3geblicher Grund fir die

fehlende Nachfrage sind.
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7. Handlungsfeld ,,Offentlichkeitsarbeit*

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und ihrer Verankerung im bundesdeutschen Recht ist neben
der Erstellung von Larmkarten und entsprechenden Aktionsplanen auch die Beteiligung der Of-
fentlichkeit vorgesehen. Dies ist nicht nur rechtlich, sondern auch sachlich begriindet, da die
rechtzeitige Information und das Mitwirken der Birger sowohl die Qualitat des entstehenden Ak-

tionsplanes als auch im Nachgang dessen Akzeptanz verbessern kdnnen.

Hierbei stehen nahezu samtliche Kommunikationswege zur Verfiigung. Beispielhaft seien Bro-
schiren, Flyer, Auslegungen, 6ffentliche Veranstaltungen, Workshops, Radio-/Fernsehbeitrage,
Websites und Zeitungsartikel erwéahnt.

Zur Information und aktiven Mitgestaltung der Birger ist stets auf eine beidseitig gerichtete Kom-
munikation zu achten; bei der also Betroffene und Mitwirkende auf Augenhdhe korrespondieren
kénnen sowie die Mdglichkeit fir die Behandlung aufgeworfener Fragen aller Parteien gegeben
ist.

Beteiligungsportal

Beteiligungsportal Beteiligungen
, en i b

- =

Bild: Beispiel Beteiligungsportal der Stadt Radebeul (www.buergerbeteiligung.sachsen.de)

Inhaltlich ist es von hoher Relevanz, gegeniiber der Offentlichkeit groRtmogliche Transparenz
zu wahren. So sollten den Betroffenen insbesondere Informationen tber die Entstehung und Aus-
wirkungen von Larm — generell und die eigene Wohngegend betreffend — in ausreichendem Mal3e
zu Verflgung gestellt werden. Auch die rechtlichen Hintergriinde, Richtlinien und Empfehlungen
der entsprechenden Stellen sowie Zustandigkeiten missen schnell verstandlich aufgearbeitet

sein, um Missverstandnissen vorzubeugen.

Hilfreich sind auRerdem stets barrierefrei verfiigbare Dokumente (ausliegend und/oder online),
gut auffindbare Websites mit Daten der aktuellen Larmkartierung (L&nder, EBA) sowie rechtzei-
tige, umfangreiche Informationen zu stattfindenden Planungen und den dazu angesetzten Ver-

anstaltungen.
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8. Handlungsfeld ,,Entwicklung Instrumentarien und Monitoring*

Die Larmkartierung 2007 und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung waren der Start in eine
in dieser Systematik der Aufarbeitung des Problems ,Larm* bislang nicht praktizierten Herange-
hensweise. Bereits ab dem Jahr 2012 war gemaf den EU-Vorgaben die zweite Larmkartierung
und anschlieBende -aktionsplanung vorgesehen, gefolgt von der Kartierung 2017 und 2022. Mit
der nunmehr vierten Runde ist die Etablierung der Larmaktionsplanung als kontinuierlicher Pro-

zess mit funfjahrigem Turnus erfolgt.

Dadurch wird es zwingend erforderlich, bisherige Arbeitsablaufe innerhalb der Verwaltung zu
analysieren und an die Erfordernisse der periodischen bzw. prozesshaften Larmaktionsplanung
anzupassen. Zielstellung dabei ist, die Aktualitat, Plausibilitdét und transparente Vorhaltung der
verwendeten Datengerlste fUr die Kartierung durchgehend zu gewahrleisten, Ergebnisdaten der
Larmaktionsplanung fur den breiten Zugriff bereit zu halten, durchgefihrte LA&rmminderungsmalf3-
nahmen fur das Monitoring und die Berichterstattung effektiv zu verwalten sowie unter Nutzung
moderner Instrumente Informationen zu verbleibenden Larmproblemen und Ansatzpunkten zu
ihrer Linderung fur alle Akteure laufend verfligbar zu halten (GIS, Intranet, Themenstadtplane

etc.).

Deshalb werden die Schaffung von Instrumentarien und die Optimierung von Ablaufen als eige-
nes Handlungsfeld fur die Larmaktionsplanung definiert. Dieses beinhaltet z. B. folgende Ansatz-

punkte:

= Weitere Systematisierung der Verkehrszahlungen im Sinne eines Verkehrsmengenmoni-
torings unter besonderer Beachtung der Anforderungen aus Verkehrsplanung, Klima-
schutz, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung,

=  Weiterentwicklung von Datenbanken fir die Vorhaltung der Eingangsdaten und die Ver-
waltung der Ergebnisdaten der Larmkartierung,

= Erarbeitung eines Katasters mit SchallschutzmalRhahmen (gebietsbezogen, stral3enbezo-
gen, gebédudebezogen) unter Nutzung geografischer Informationssysteme,

=  dauerhafte Vorhaltung und sukzessive Fortschreibung eines dreidimensionalen Stadtmo-
dells fir akustische Berechnungen,

= Schaffung bzw. Weiterentwicklung von Strukturen und Verantwortlichkeiten in der Verwal-
tung, die die Einbeziehung der Aspekte des Immissionsschutzes in alle maf3geblichen Ent-
scheidungen der Verwaltung ermdglichen. Dieses betrifft Arbeitsabléaufe innerhalb der

Struktureinheiten (Amter/Geschéftsbereiche) wie auch amteriibergreifende Ablaufe.

Die Einzelmafl3inahmen sind auch hier ortsspezifisch auszuformen, da unterschiedliche Voraus-

setzungen bestehen (Intranet, GIS, StraRendatenbanken, Themenstadtplan, etc.).
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9.
9.1

Handlungsfeld ,,Sonstige Strategien und Anséatze*

Larmminderung entlang von Eisenbahnstrecken

Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen ist das Eisenbahnbundsamt verantwortlich.
Nachfolgend sollen jedoch die Ansétze zur Larmminderung im Bereich der Eisenbahn beschrie-
ben werden, ohne dass sie im Regelfall ein kommunales Handlungsfeld der Larmaktionsplanung

darstellen.

Generell kénnen im Bereich der Eisenbahn vergleichbare klassische MinderungsmalBnahmen

wie im Bereich des StraBen- bzw. StraRenbahnverkehrs ergriffen werden:

aktiver/passiver Larmschutz
Verlagerung von Zugverkehren auf andere Strecken

Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten

U

Verminderung der Gerauschentstehung schon an der Quelle (Rad-Schiene bzw. Waggo-

naufbau)

Da eine direkte Beeinflussung des Zugaufkommens, der Linienfuhrung sowie der gefahrenen
Geschwindigkeiten jedoch weitgehend auszuschlieBen ist, sind vor allem Abschirmungsmafnah-

men durch aktiven oder passiven Schallschutz relevant.

Daruber hinaus gibt es eine ganze Reihe weiterer Anséatze, mit denen sich die Deutsche Bahn
um die Minderung des von der Bahn ausgehenden Larms bemiht und die in den néachsten Jahren
sukzessive umgesetzt werden sollen. Ziel ist es, bis Ende des Jahres 2030 die Halfte der larm-
belasteten Bestandsstrecken und mehr als die Halfte der betroffenen Anwohner durch Larm-

schutzmalRnahmen vom Schienenverkehrslarm zu entlasten.

Foto: Beispiel fir Larmschutz entlang einer Haupteisenbahnstrecke
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9.2 Nutzung leiserer Reifen

Die derzeit auf dem Markt befindlichen Reifen unterscheiden sich hinsichtlich Sicherheit, Rollge-
rausch und Rollwiderstand zum Teil erheblich. Untersuchungen haben ergeben, dass z.B. Reifen
mit gleichen Qualitatseigenschaften Unterschiede in der Schallemission von bis zu 6 dB(A) auf-

weisen. Somit kommt dem Einsatz leiserer Reifen eine sehr hohe Bedeutung zu.

Diese Informationen waren jedoch fir die Konsumenten bisher kaum verfligbar. Damit der Ver-
braucher bei der Auswahl von Pkw-Reifen kiinftig Umweltaspekte (Gerduschemission und Treib-
stoffverbrauch) beriicksichtigen kann, ohne dabei auf die Ublichen Gebrauchseigenschaften
(Bremseigenschaften, Aquaplaning-Verhalten, Laufleistung, etc.) zu verzichten, missen die Rei-
fenhersteller in der EU seit dem 1. November 2012 die Verbraucher tiber Nasse-Haftung, Kraft-
stoffverbrauch und Larmklassen der Reifen informieren. Diese Eigenschaften der Reifen werden
mit einer tUbersichtlichen Reifenetikette illustriert.

- Jp—

EU-Reifen-Kennzeichnungslabel mit Angaben zu den Larmemissionen

Da Kommunen keine Produktvorgaben machen kdnnen, ist eine direkte Einflussnahme auf die
verwendeten Reifen nicht mdglich. Denkbar sind jedoch Image- und Aufklarungskampagnen (z.B.

im Amtsblatt) oder koordinierte Kampagnen mit dem Kfz-Gewerbe.
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